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Wichtige Angaben zu Fahrzeug und Fahrer
Typ: Baujahr:

Motor-Nr.:

Fahrgestell-Nr.:

Schlussel-Nr.:

Name des Besitzers:

Stral3e:

Wohnort:

Telefon:

Erstmals in Betrieb genommen am:

Besondere Ausstattung am Fahrzeug: |

Montageanleitung

Wer dies oder jedes gern selbst machen
mochte, findet Gelegenheit. Zu einfachen War-
tungs- und Pflegearbeiten bieten sich das
Mofa oder Moped dank unkomplizierter Bau-
art geradezu an. Entsprechende Hinweise sind
In dieser Bedienungsanleitung enthalten.

Auch daruber hinaus laBt sich mancherlei
selbst machen. Doch ohne in Umgang mit
Werkzeug und Mechanik bewandert zu sein,
sollte man sich mit Montagearbeiten am Mofa
oder Moped nicht zu weit vorwagen.-Aber vie-
les laBt sich lernen, ohne Schaden anzurich-
ten. _
Motor und Fahrwerk auf eigene Faust ,ent-
decken“ zu wollen, kann schief gehen. Es ist
vorgesorgt. Fur technisch Begabte gibt es eine
leicht verstandliche Mofa/Moped-Montagean-
leitung, die durch Wort und Bild mit den wich-
tigsten Arbeitsvorgdngen am Motor bekannt
macht.

Die Mofa/Moped-Montageanleitung kann man
beim KREIDLER-Handler erwerben — gegen
eine Schutzgebubhr.



Merkblatt

Beim Kauf des Fahrzeugs wird dem Kunden
eine Garantiekarte mit Pflegedienstkarte aus-
gehandigt. Die in der Pflegedienstkarte aufge-
fUhrten Arbeiten planmaBig ausfuhren lassen.
Getatigte Dienste werden von der Werkstatt in
die Karte eingetragen. Das kann bei eventuel-
len Garantieanspruchen entscheidend sein.
AuBerdem sind die Eintragungen beim evtl.
Verkauf des Fahrzeugs ein Beweis dafur, daB
es zur Werterhaltung vorschriftsmaBig gepflegt
wurde.
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Ohne Pflegedienstvermerke in der Karte keine
Garantieleistungen!

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Ersatz-
teile verwenden — versteht sich von selbst,
denn nur so stehen einwandfreie Qualitat und
Funktion von vornherein fest.

Bei Ersatzteil-Bestellungen dem KREIDLER-
Handler immer Fahrgestell- und Motornummer
angeben.

Bitte auf Seite 3 die Fahrzeugdaten usw. ein-
tragen. Wenn sie zur Hand sein sollen, muf3
nicht erst am Fahrzeug nachgesehen werden.



Leicht zu finden
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MP 8/MP 3

1 Kraftstofftank
2 Gasdrehgriff
3 Hebel fur Vorderrad-Bremse



MP 8/MP .

1 Scheinwerfer mit Tachometer 5 Benzinhahn
2 Hebel fur Hinderrad-Bremse 6 Luftpumpe
3 Glocke / LenkschloB

4 Anwerfkupplungshebel
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1 Hebel fur Hinterrad-Bremse
2 Anwerfkupplungshebel
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MP 8/MP 3

1 Hebel fur Hinterrad-Bremse 5 Licht-Schiebeschalter
2 Anwerfkupplungshebel 6 Hebel fur Vorderrad-Bremse
3 Glocke 7 Gasdrehgriff

4 Lenkschlof3
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Typenschild und Fahrgestellnummer

Das Typenschild und die Fahrgestellnummer
haben den Wert eines Dokuments und durfen
in keinem Fall geandert oder entfernt werden.

MF 21

Das Typenschild ist am Steuerkopfrohr mon-
tiert.
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Die Fahrgestell-Nummer befindet sich auf der
rechten Fahrzeugseite zwischen der oberen
StoBdampferbefestigung und dem Sattelstutz-
rohr.
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Motornummer
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Werkzeug Startvorbereitungen
unter dem Gepacktrager. Zum Herausnehmen Fahrzeug entsichern

Ruckwand nach innen dricken und Nase aus
dem Schlitz des Gepackiragers dricken. Ein
SchloB, das |hnen der KREIDLER-H&ndler auf
Wunsch gern nachtraglich einbaut, schitzt lhr

Bordwerkzeug vor fremdem Zugriff.

Schlussel in das LenkschloB einstecken. Den
SchlUssel ca. 45° nach links drehen und gleich-
zeitig hochziehen. Schliissel loslassen und ab-
ziehen.




Kraftstoff im Tank?

Pures Benzin ware Motormord! Benzin/OIl-Ge-
misch muBB3 es sein — dem Tankwart auf die
Finger gucken, korrekte Olbeigabe mit eige-
nen Augen kontrollieren.

Kraftstoffhahn

Hebelstellung 1: geschlossen
Hebelstellung 2: offen
Hebelstellung 3: Reserve

Reifenluftdruck

nicht durch Daumendruck prufen, sondern un-
bedingt mit einem Reifendruckmesser bei je-
dem Tanken an der Tankstelle — richtiger Luft-
druck siehe , Technische Daten“ — Druckmes-
sung bei kalten Reifen vornehmen.

Bremsen

durch Zug an den beiden Bremshebeln pru-
fen — dabei das Fahrzeug kurz schieben.

Signal
Glocke ._agsg{ogiegregl, — = > 1

Starthilfe

Den oben aus dem Vergaser herausragenden
Druckstift niederdrucken (bewirkt Gemischan-
reicherung fur leichten Kaltstart) — beim Gas-
geben geht der Stift von selbst hoch auf Nor-
mal-(Fahrt-)Stellung.



Motor starten

Mit Hilfe der Pedale anfahren, nach wenigen
Umdrehungen der Tretkurbel den Anfahr-
Kupplungshebel ziehen und wenig Gas ge-
ben. Sobald sich die Kurbelwelle dreht, He-
bel loslassen und durch Gasgeben langsam
beschleunigen.

Motor bei Nacht starten

Wie vorher beschrieben, ebenfalls mit ausge-
schaltetem Licht.

Zundleistung des Schwunglichtmagnetziinders

Nur.so kommt-die volle

der Zindkerze beim Startvorgang zugute.
Licht erst bei laufendem Motor einschalten.

Lichtkontrolle

Bei laufendem Motor Licht einschalten und
Scheinwerfer und Rucklicht prufen.

MF 21

Schalter am Lenker rechts

1 = KurzschluBknopf

2 = Lichtschalter

Stellunga =-Licht ausgeschaltet
Stellung b = Licht eingeschaltet
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MP 3/MP 8

Schiebeschalter in Stellung 1:
Licht ausgeschaltet

Schiebeschalter in Stellung 2:
Licht eingeschaltet
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Wiahrend der Fahrt

Nach dem Anfahren schaltet der Motor bei
genigend hoher Drehzahl in den 2. Gang.
Wenn an Steigungen die Motordrehzahl zu
niedrig wird, schaltet das Automatik-Getriebe
von selbst in den 1. Gang zuruck.

Sollte eine Steigung einmal so steil sein, daf3
sich der Motor ihres Kreidler-Mofas oder Mo-
peds im ersten Gang den Berg hinaufqualen
muB, so konnen Sie den Motor mit den Peda-
len unterstutzen.

Bei Stopps an Ampeln beide Bremshebel zie-
hen. und den ;Motor im _Leerlauf drehen  las-
sen. Im Stand bei gezogenen Bremshebeln
niemals Gas geben, das Getriebe wurde sonst
unnotig beansprucht.

Anhalten und Parken

Gasdrehgriff in Leerlaufstellung drehen und
Fahrzeug abbremsen.

Motor abstellen

Benutzen Sie dazu stets den KurzschluBschal-
ter am Lenkerschalter (MF 21) bzw. am Schein-



werfer (MP 8/MP 3) und bitte nicht das De-
kompressionsventil. Der Motor wirde nicht
vom Kompressionsdruckverlust ausgeschaltet,
sondern Uber das Getriebe abgewirgt.

Fahrzeug abstellen

Kraftstoffhnahn zudrehen. AnschlieBend Fahr-
zeug auf den Kippstander stellen und am
LenkschloB sichern. Dazu Schlissel einstek-
ken, ca. 45° nach links drehen und gleichzei-
tig axial eindrucken, dabei den Lenker nach
rechts” einschlagen bis zur Einrastung des
SchloBzylinders. Schlussel Ioslassen und aus
Einsteckstelitng abziehen. | |

Benzin und Ol

Super bringt nichts ein

Normalbenzin tanken. Als Zweitakimotor
nimmt der Mofa/Moped-Motor Superbenzin
sozusagen nicht zur Kenntnis — wer das nicht
glaubt, tanke ruhig einmal oder immer Super,
eine erhoffte Mehrleistung stellt sich nicht
ein, Motorschonung findet nicht statt. Wenn
Super vorteilhaft ware, stunde hier eine Emp-
fehlung — also: Normalbenzin fahren.

Ol ist nicht Ol

ldeal ist zweifelsfrei das spezielle 2T-(Zwei-
takt-)Ol, eine gezielt auf Zweitaktmotoren ab-
gestimmte Sorte — das heiBt: 2T-Ol enthéalt
ausgepragten Korrosionsschutz (Rostschutz)
wegen der bei noch nicht betriebswarmem Mo-
tor anfallenden sauren Verbrennungsprodukte
— und 2T-0O! hinterlaBt denkbar wenig Asche
(Verbrennungsruckstande) — positive Auswir-
kungen: Im Bereich der Verbrennung bleibt
der Motor.weitreichend sauber.—.kein Ver-
brennungsklingeln, keine... Gluhzundungen,
keine Ziundkerzenstorungen (Kerzenbrucken),
saubere Kolbenlaufflachen und Kolbenringnu-
ten, Kolbenringe auBBer Klemmgefahr.

Selbstmischend

Es gibt normales 2T-Ol, das in der Mischkanne
mit dem Benzin grindlich vermischt werden
muB — daneben das praktische selbstmi-
schende 2T-0Ol (oft wird es vorgemischtes 2T-
Ol genannt, denn es enthélt etwa 10 Prozent
Benzin), wovon die entsprechende Menge di-
rekt in den Tank gekippt wird, wo es sich wil-
lig verteilt, also mischt.
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Ebenfalls verwendbar

Ist das von allen Autofirmen dieser Erde fiir
Viertaktmotoren vorgeschriebene HD-Motorol

(HD = Heavy Duty = schwere Beanspru-
chung, ist der Oberbegriff fiir legiertes, also
chemisch veredelies Mineralél) — fir den

Mofa/Moped-Motor darf es nicht ein Mehr-
bereichsol sein, es muB ein Einbereichsodl der
Viskositatsklasse SAE 40 oder SAE 50 sein.

Innerer Rostschutz

Wird" nicht 2T-Ol, sorndern ein HD=Motorol ge=
fahren, empfiehlt sich hauptsachlich den Win-
“whideroiber ‘ein-Benzinzusatzmittel wie , Desolite ”
fur Zweitaktmotoren® als Korrosionsschutz zu
verwenden — die jeweils vorgeschriebene
Menge einhalten (steht auf der Blichse).

Das Mischungsverhaltnis

muB ungeachtet der verwendeten Olsorte 50
(Teile Benzin) : 1 (Teil Ol) betragen.

Motorschmierung bergab

Bei Talfahrt ohne Gas wird der Motor vom
Hinterrad her angetrieben. Da ein Zweitakt-

18

Motor durch die Mischungsschmierung nur
dann Ol erhélt, wenn auch Gas gegeben wird,
Ist etwas Gasfutterung bei Talfahrt zwar kein
MuB, doch ein Soll mit nitzlichem Effekt: Ol-
spende am Kolben und Zylinder statt Hun-
gerschmierung (ein kleiner Trick: KurzschluB-
knopf drucken und dabei etwas Gas geben,
der Motor erhalt Schmierung, ohne daB er
dabei beschleunigt).
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Pflege und Wartung

Wartungsplan
; " . alle
Wartungsarbeiten auszufuhren bei km 500 3000 6000 weiteren
Motor
Getriebeolwechsel bei warmem Motor X X 6000 km W
Olstand im Getriebe priifen, ggf. nachfillen X X X 6000 km @
X dann jeweils 500 km nach

Zylinderkopfschrauben nachziehen

jeder Zylinderkopfdemontage

Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz priifen X X X 6000 Km
Ay YW v s e w3 ) e v 3 - n i N
Zylinder, Kolbenboden, Auspuffstutzen des Zylinders - X X 6000 km A
Dekompressionsleitungen im Zylinder reinigen

Zundanlage

Unterbrecherkontakt prufen, ggf. einstellen, Unterbrecher 6000 km
mit verschmorten Kontakten erneuern = »

Zundzeitpunkt priufen X X 6000 km
Zindkerze erneuern X 6000 km A
Schmierfilz am Unterbrecher einfetten X 6000 km
Kraftstoffanlage und Auspuff

Vergaser, Ansaugfilter und Benzinhahn reinigen X X 6000 km W
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Wartungsarbeiten auszufuhren bei km

alle

500 3000 6000 weiteren
Auspuffanlage reinigen X X 6000 km A
Fahrgestell
Samtliche Schrauben und Muttern nachziehen X X X 6000 km @
Antriebskette
Kettenspannung im belasteten Zustand pruifen,
ggf. nachspannen, Kette schmieren, Radspur prufen A A A 6000 km @
Lenkung
Steuerkopflager auf Spiel prifen, ggf. einstellen X X X 6000 km
Rader und Bremsen _
Speichenspannung kontrollieren, ggf. nachziehen X X 6000 km
Tachometerantrieb abschmieren i X X 6000 km
Dicke der Bremsbelage vorn und hinten prufen,
Mindestdicke 2 mm - RUOE km
Elektrische Anlage
kompl. Beleuchtungsanlage priufen (mogl. auch vor
jedem Fahrtantritt) “ A i BRI sm
Scheinwerfer einstellen X X X 6000 km @
Bowdenziige
Bowdenzige 6len und ggf nachstellen X X X 6000 km W

20



Bitte lassen Sie Pflege- und Wartungsarbeiten = Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind auf den
in einer KREIDLER-Werkstatt durchfiihren. An- folgenden Seiten, soweit méglich, in der glei-
spruch auf Garantieleistung besteht nur, wenn chen Reihenfolge wie im Wartungsplan aufge-
die Pflege- und Wartungsarbeiten ordnungsge-  fiihrt.

maB auf der Pflegedienstkarte nachgewiesen

werden konnen.

B mind. 1x im Jahr
A ggf. auch ofter bei splirbarem Nachlassen der Leistung oder Endgeschwindigkeit

® Diese Arbeiten sind je nach den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs auch friiher durchzufiih-
ren und konnen vom Fahrzeugflihrer selbst veranlaBt werden.
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Motor Ol einfiillen

» Oleinfliillschraube auf der rechten Motorseite
Ol ablassen aus dem Motorgehduse herausdrehen — vor-
bei warmem Motor. OlablaBschraube aus dem  geschriebene Olmenge und Olsorte einfiillen
Geh&dusemittelteil unterhalb des Tretketten-  (richtiger Olstand: Unterkante Einfiillbohrung)
rads herausdrehen. Ol ablaufen und gut ab- _ pjchtscheibe erneuern — Einfiillschraube
tropfen lassen — Dichtscheibe erneuern — Ab-  gindrehen und gut festziehen.

laBschraube einschrauben und gut festziehen. _
Olstand kontrollieren

Maschine auf den Stander stellen, Oleinfill-

schraube herausdrehen — der Olspiegel
schlieBt mit-der-Unterkante der Einfullbohrung
ab.

YL Y aWw Wawv.y

o, 0 L T e e
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Zylinderkopf-Schrauben

in der vorgeschriebenen Reihenfolge (1 - 2 -
3 - 4) nachziehen.

Zylinderkopf-Schrauben missen zunachst nach
500 km und dann jeweils 500 km nach einer
Demontage des Zylinderkopfes mit einem
Drehmomentschlissel mit vorgeschriebenem
Anzugsdrehmoment (s. Techn. Daten) nachge-
zogen werden.

Motorbefestigungsschrauben
regelmaBig auf festen Sitz prifen.

Zylinder, Kolbenboden und Auspuffstutzen

nur von einem Fachmann reinigen lassen: evtl.
Beschadigungen am Kolben und an der Zylin-
derlaufflache kénnen schwerwiegende Folgen
haben.

Zundanlage

Der Motor .ist.mit einem. kontaktgesteuerten
Schwunglicht-Magnetziinder ausgestattet (kon-
taktgesteuert bedeutet, die Unterbrecherkon-
takte bauen das Magnetfeld in der Ziindspule
auf und ab und steuern somit indirekt den
Zundfunken an der Ziindkerze).

Zundzeitpunkt-Einstellung

kann sich durch den VerschleiB der Unter-
brecherkontakte im Laufe der Zeit verandern.
Einstellarbeiten sollten der Kreidler-Kunden-
dienst-Werkstatt vorbehalten bleiben, die Uber
die entsprechenden Einstell- und Kontrollge-
rate verflugt.

23
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Zundkerze

Warmewert beachten (siehe Techn. Daten)

Nur die Verwendung einer der darin angege-
benen Kerzen garantiert, daB die Kerze den im
Mofa/Moped-Motor  auftretenden  Verbren-
nungstemperaturen standhalt und einwand-
freie Zundung gewahrleistet — beim Kerzen-
neukauf darauf achten, daB es eine der oben
genannten Kerzen mit kurzem 14 mm-Gewinde
Ist.

Zindkerzen-Pflege

mit richtigen Mitteln: Die Kerze nicht mit schar-
“fem “Werkzedqg-satbef schaben “— mit “einer
weichen Stahlbirste reinigen — Tiefenreini-
gung, sehr wichtig, am besten durch Spezial-
gerate der Tankstellen und Werkstatten.

Elektroden-Verschleil3

AuBen- und Mittelelektrode der Zundkerze
brennen mit der Zeit ab, wodurch der Elektro-
denabstand groBer wird — dann springt der
Motor schlecht an oder es gibt Zundaussetzer
bei eingeschaltetem Licht — Abhilfe: AuBen-
elektrode nachbiegen auf

24

Elektrodenabstand 0,4 mm

Nicht mit dem Fingernagel oder mittels Post-
karte messen, sondern mit der 0,4 mm Fuhler-
lehre — ebensogut kann es ein genau 0,4 mm
starkes Blech eigener Anfertigung sein —
nachbiegen: durch sanfte Schlage etwa mit
dem Drehstift (Dorn) des Zindkerzenschlus-
sels auf die AuBen-Elektrode.

Neue Zindkerze nach etwa 6000 km ist kein
Luxus, sondern ein kluger Zug, denn nach so
langer Laufzeit sind die Elektroden in der Re-
gel schon stark abgebrannt.




Wasserschutz-Ziindkerzenstecker Kraftstoffanlage und Auspuff

ist unerlaBlich — zur Vermeidung von Storun-
gen darauf achten, daB der Wasserschutz (ge-
strichelte Linie deutet den Wasserschutz im
Inneren des Kerzensteckers an) bei Stecker-
oder Kerzenwechsel erhalten bleibt.

Kraftstoffsieb reinigen

Tank vollig entleeren.
Uberwurfmutter abschrauben, Kraftstoffhahn

vom Tank abnehmen. Sieb durch Ausblasen
saubern. Bei der Montage die Dichtung er-
neuern.

e S e




Vergaser, Luftfilter und Auspuff

Keine Anderungen der Diisenbestiickung des
Vergasers vornehmen, Ansaug- und Auspuff-
seite lassen, wie sie sind — hier etwas besser
machen wollen, hieBe nur, auf eigene Faust
verderben, was KREIDLER in aufwendiger Ent-
wicklungs- und Versuchsarbeit an bestmagli-
chen Leistungs- und Laufeigenschaften des
Mofa/Moped-Motors verwirklicht hat.

Der ganze Gasweg von Saugschalldampfer-
Mundung uber Luftfilter, Vergaser, Motor und
Auspuffrohr bis Auspuffdampfer-Ende ist ein
uberaus komplexes, geschlossenes Schwin-

o gungssystem .~ darin hatealles eine ‘genau

aufeinander abgestimmte Funktionsordnung —
Anderungen sind immer Eingriffe in die Kon-
struktion mit negativen Folgen.

Bohrung der Hauptdise groBer machen in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung: Voéllig ver-
fehlt — der Motor wirde mehr Benzin verbrau-
chen, mehr Olkohle ansetzen und die Kerze
verruBen, aber keinen Deut schneller, was er
Ubrigens auch nicht darf, oder zugkraftiger
laufen.
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Vergaser abnehmen

Saugschalldampfer Vergaser-

abnehmen.

Klemmschraube (Pfeil 1) lIosen und Vergaser
nach hinten vom Ansaugstutzen abziehen.
Pfeil 2 = Gasschieber-Einstellschraube.




Gasschieber herausnehmen

Selten erforderlich, zumal die Stellung der Di-
sennadel nicht verandert werden soll — Gas-
schieber freibekommen: Die beiden Befesti-
gungsschrauben (1) des Vergaserdeckels ab-
schrauben und den Gasschieber (2) aus dem
Gehause herausziehen.

Schwimmergehause offnen

Schwimmerdeckel abschrauben, Schwimmer
abnehmen: Stift herausziehen — Halteblech
des Schwimmers dabei nicht verbiegen! Das

Halteblech des Schwimmers betatigt die
Schwimmernadel.

Sie erkennen ebenfalls die Hauptdise (das
Messingteil mit dem Schlitz fiir den Schrau-
benzieher) und darunter die Nadeldise (mit
dem Sechskant).

Bei der Montage des Schwimmers die Schwim-
mernadel nicht verkehrt einsetzen (Spitze nach
oben in die Duse, abgerundetes Ende schaut

heraus).

Diisen reinigen

Hauptdiise und Nadeldlise mit Luft aus eige-
ner Puste ‘oderimit PreBluft*durchblasen: Nies
mals mit scharfen Gegenstanden wie Nadeln
usw. reinigen wollen.

Leerlauf einstellen

Der Motor muB dazu betriebswarm sein. Gas-
zugeinstellschraube am Gasdrehgriff moglichst
weit hineindrehen, dann mit einem Schrauben-
zieher die Gasschieber-Stellschraube nach-
korrigieren. Drehung nach rechts: Motor lauft
schneller, Drehung nach links: Motor lauft
langsamer.

27



Saugschalldampfer abnehmen und reinigen

Klemmschelle am Vergaser |6sen, Saugschall-
dampfer vom Vergaser abziehen. Kammer-
deckel von der Ansaugkammer abziehen. Der
Ansaugfilter ist in die Ansaugkammer einge-
gossen und laBt sich nicht entfernen. Alle
Teile mit Benzin reinigen, Filter trocknen, mit
Motordl benetzen, Saugschalldampfer zusam-
menbauen, auf den Vergaser schieben und be-
festigen.

23

Ohne Saugschalldampfer

oder ohne den darin liegenden Luftfilter fah-
ren, ware grundfalsch. Der Motor wurde weni-
ger Leistung haben. Ohne Luftfilter kann es
durch Staub = Schmirgel zu rapidem Motor-
verschlei3 kommen.

Auspuff reinigen

Bei einem Zweitakt-Motor setzen sich im
Schalldampfer Ruckstande ab, die Bohrungen
in den Dampferkammern werden dadurch
kleiner und die Motorleistung laBt nach.

MF.21 |
Der Gesetzgeber schreibt vor, daB die Aus-
puffanlage nicht zerlegbar ist. Eine Reinigung
der Auspuffanlage ist daher nicht moglich.
Im Bedarfsfalle ist die Auspuffanlage zu er-
neuern.



MP 3/MP 8
Auspuff vom Fahrzeug abbauen, dazu Klemm-
schellen am Zylinder und am Schallddmpfer

|0sen.
Schalldampfer vom Auspuffrohr abziehen und

Schalldampfer offnen: mit Steckschlissel

SW 10 Endkappe abschrauben und Endkappe
und Schalldampfereinsatz abziehen. Von allen
Teilen die Ruckstande mit einem Schrauben-

zieher oder Dreikantschaber entfernen. Beim
(zur Abdich-

Zusammenbau Asbestschnire
tung) wieder sorgfaltig-€inlegen.

Die Auspuffanlage mit einem SchweiBbrenner
oder mit einer Lotlampe auszubrennen waére
unzeitgemaB, weil die damit verbundene

Rauchentwicklung die Umwelt verschmutzt;
auBerdem werden die Chromteile durch das
Ausbrennen unansehnlich.
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Antriebskette und Tretkette

Kettenspannung kontrollieren

Die Spannung der Tretkette (auf der rechten
Fahrzeugseite) bleibt durch das Spannrad
standig gleich.

Um die Spannung der Antriebskette (auf der
linken Fahrzeugseite) zu kontrollieren, das
Fahrzeug auf den Stander stellen und die
Kette in der Mitte ihrer freien Lange mit einem
Schraubenzieher nach oben und unten druk-
ken — eine Gesamt-Bewegungsstrecke von
2 cm ist richtig.

Achtung: Das Hinterrad einige Male durchdre-
hen und fortlaufend das Kettenspiel prufen —
die Spannung ist nicht in jeder Kettenstellung
gleich — an der straffsten Stelle soll 2 cm
Spiel bestehen.
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Kettenspannung einstellen

Auf beiden Seiten die Achsmuttern und die
Gegenmuttern der Kettenspanner lockern. Die
Einstellmuttern gleichmaBig anziehen, bis die
vorgeschriebene Spannung erreicht ist.
Gegenmuttern der Kettenspanner und die
Achsmuttern festziehen.

Radspur kontrollieren

S0 hoch als mdglich uber dem Boden eine ge-
rade Latte an die Rader legen, um festzustel-
len, ob Vorder- und Hinterrad genau fluchten
(in einer Linie laufen) — wenn nicht, Hinter-
radstellung entsprechend korrigieren (2 cm
Kettenspiel beachten).

KettenschloB

Die VerschluBfeder ist eine Spange aus Flach-
stahl, derenrgeschiossene Seite immer-indie
Laufrichtung der Ketten weisen muf.




Kettenpflege

Siehe Wartungsplan — regelmalig ein Ketten-
fett auf beide Ketten bringen — Ol taugt nicht,
iIst zu dunnflussig, wird abgeschleudert.

Bei Kettenerneuerung darf die neue Kette nie
auf einem abgenutzten Kettenrad und Ketten-
ritzel, bzw. eine verschlissene Kette nie auf
neuem Kettenrad und Kettenritzel aufgelegt
werden. |hr KREIDLER-Handler wird Ihnen
gern helfen, den VerschleiBzustand dieser
Teile zu beurteilen.

“Lenkung”

Steuerkopf-(Lenkungs-)Lager nachstellen

Maschine auf den Stander stellen — Teleskop-
gabel von vorn oberhalb der Radachsfauste
mit den Handen fassen und wechselweise vor/
zuruck drucken — wird Spiel in der Steuer-
kopflagerung deutlich, muB nachgestellt wer-
den, denn hiervon hangt die exakte Vorder-
radfuhrung ab und damit die Langs- und Kur-
venstabilitat der Maschine, sprich Fahrsicher-
heit.
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Mutter (Pfeil 1) losen, den gerandelten Ge-
windekonus (Pfeil 2) von Hand oder mittels
einer Rohrzange ein wenig niederschrauben.
Besser zuviel als zu wenig Lagerspiel geben,
denn das Lagerspiel wird etwas verringert,
sobald die Gegenmutter festgezogen wird.
Richtige Einstellung bedeutet: Die Lagerung
mul3 mit deutlicher Leichtgangigkeit praktisch
spielfrei sein — an keiner Stelle des Gesamt-
Lenkeinschlags darf die Lenkung klemmen —
die Gabel muBB ganz leicht in die rechte bzw.
linke Endstellung kippen.




Rader und Bremsen

Speichenspannung kontrollieren

durch lhren KREIDLER-Handler — er hat eine
Vorrichtung, mit deren Hilfe beim evtl. Nachzie-
hen der Speichen das Auftreten eines Hohen-
oder Seitenschlags vermieden werden kann.

Tachometerantrieb abschmieren

am Schmiernippel (Pfeil 1), dazu Tachometer-
welle durch Abschrauben der Uberwurfmutter
(Pfeil 2) abnehmen, — aber niemals.die Tacho-
meterwelle dlen oder fetten. Das Schmiermit=
tel wurde den Tachfmeter zerstoren |

Bremsbelag-Kontrolle

Dazu die Rader ausbauen und den Brems-
deckel zusammen mit den Bremsbelagen vom
Rad abnehmen.

Neuer Belag ist 3,5—4 mm dick, spatestens bei
2 mm Belagdicke miissen neue Bremsbacken
eingebaut werden (Beldge allein lassen sich
nicht erneuern, sie sind aufgeklebt) — Pflege
siehe kommenden Abschnitt.
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Vorderrad ausbauen

Bremsseil aushangen: Bremshebel-Stell-
schraube am Lenker ganz hineindrehen. Fest-
stellschraube (Pfeil 1) am Bremshebel (an der
Bremsnabe auf der rechten Fahrzeugseite)
l6sen und Bremszug abziehen.

Achsmuttern (Pfeil 2 + 3) abschrauben,
Schutzblechhalterungen seitlich abziehen und
das Vorderrad nach unten aus der Telegabel
herausziehen.

Hinterrad ausbauen

Antriebskette und Tretkette brauchen dazu
nicht gedffnet zu werden. Ebenso ist das Lo-
sen des Hinterradbremszuges von der Brems-
nabe nicht erforderlich. Achsmutter abschrau-
ben, Muttern der Kettenspannung l6sen und
Kettenspanner vom Hinterrad abnehmen. Hin-
terrad nach vorn dricken und nach unten
aus dem Fahrgestell herausfallen lassen.
Bremsdeckel von der Bremsnabe abziehen
und Antriebskette vom Kettenrad und Tretkette
vom Freilaufzahnkranz abnehmen.
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Hand-(Vorder- und Hinterrad)Bremse nach-
stellen

durch Bremsbelag-Abrieb (Verschleil3) wird der
Leerweg des Bremshebels am Lenker mit der
Zeit groBer — Nachstellen: Gegenmutter losen,
Stellschraube herausdrehen, so weit, bis der
gewlinschte Hebel-Leerweg gegeben ist.
Nach eigener HandgroBe einstellen — dem He-
bel so viel Leerweg geben, dal3 bei kraftvoller
Bremsung die Hand nicht zur Faust wird, son-
dern die Finger noch etwas gestreckt.und da-
mit aktiv bleiben — nur se.kann feinfuhlig an-
ebremst, die Bremskraft bemessen und not-

“alls mit ganzér Handkraft Gine Volibremsting

ausgefiihrt werden.

Auf keinen Fall so knapp einstellen, dal3 die
Bremsbacken standig streifen — davon wird
die Bremstrommel hei und die Belage nicht
besser.

Reifenluftdruck

Bei kalten Reifen prifen — nicht etwa durch
Daumendruck, sondern mit dem Hand-Luft-
druckprifer oder an der Tankstelle und das
gleichzeitig mit jeder Tankfillung — Druckpru-
fer-Skalen in ,bar“ (neue Norm) brauchen
nicht zu irritieren, 1 bar ist praktisch genau
1 atli (= Atmosphéaren Uberdruck).
ReifengroBe und Typ kdénnen Sie den Techn.
Daten am Ende dieses Buchleins oder der
Betriebserlaubnis |hres Fahrzeuges entneh-
men.

Die angegebenen Luftdruckwerte (s. Techn.

“Daten)'geltefi filr Sommer= wie Winterbetrieb.

Mindest-Profiltiefe (die Polizei kontrolliert):
1 mm, das heiBt, jede Stelle des Laufflachen-
Profilmusters muB mindestens 1 mm tief sein
— aus Sicherheitsgriinden empfiehlt es sich,
nicht erst bei Mindestprofiltiefe 1 mm an neue
Reifen denken, je friher, umso besser, vor
allem im Winter.
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Elektrische Anlage

Beleuchtungsanlage
vor jeder Fahrt uberprifen. Damit andere Ver- mitte liegen. Ist eine Einstellkorrektur erfor-
kehrsteilnehmer nicht geblendet werden, soll- derlich, Scheinwerfer-Befestigungsschrauben

ten Sie wiederholt die Scheinwerfereinstellung  etwas lockern, Scheinwerfer richtig stellen, Be-
kontrollieren. Dazu das Fahrzeug nach Zeich- festigungsschrauben wieder festziehen.

nung aufstellen und am Lichtschalter ,Ab-

blendlicht® (geht nur bei laufendem Motor)

einschalten. Hell-Dunkel-Grenze muBB in 5 m

Entfernung 5 cm tiefer als die Scheinwerfer-
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Scheinwerfer-Birne auswechseln

MF 21
Befestigungsschraube des Lampenrings her-

ausdrehen. Haltefeder der Lampenfassung (im
Foto durch Fassung verdeckt) abnehmen und
Fassung aus dem Reflektor herausziehen.

i

fﬁ-.-.-i-
-
s

Birne leicht in die Fassung hineindrucken und
etwas nach links drehen. Birne aus der Fas-

sung nehmen.
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Zwei Kreuzschlitzschrauben herausdrehen.  Kontaktbliigel nach oben schwenken und
Scheinwerferoberteil abheben (evtl. die beiden Scheinwerferbirne nach hinten aus dem

Scheinwerferbefestigungsschrauben lOosen) Scheinwerfereinsatz herausziehen. Die neue

und zur Seite legen. Birne (absolut frei von Fingerabdrucken und
Schmutz) in den Scheinwerfereinsatz einset-
zen.
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Riicklichtbirne auswechseln

gchlitzschraube herausdrehen und Lichtaus-

tritt abnehmen.

Riicklichtbirne ca. 2—3 mm eindrucken, etwas
nach rechts oder links drehen und Birne vom
L ampentrager abnehmen.

MF 21
Birne der Tachometerbeleuchtung wechseln

Gehiuseoberteil so verdrehen, daB sich die
Aussparung mit der des Gehauseunterteils
deckt und eine Offnung entsteht und mit
swei Schraubenziehern die obere Gehause-
halfte abdrucken.

Lampenfassung aus dem Tachometer heraus-
ziehen, Birne wechseln.
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Fahrzeugreinigung

Nicht nur die stadndige Uberwachung der
Funktionstlichtigkeit bewahrt Sie vor unliebsa-
men Uberraschungen und unnétigen Geld-
ausgaben, auch die regelmallige Pflege der
Lack-, Chrom- und Kunststoffteile erhalt auf
lange Sicht den Wert |hres Fahrzeuges.

Waschen Sie |hr KREIDLER-Mofa/Moped re-
gelméaBig, denn StraBenschmutz und Verun-
reinigungen der Luft, besonders in Industrie-
gebieten, greifenrdie Oberflachethres Fahr-
zeugs an. Verwenden Sie am besten reich-

_ lich kaltes oder lauwarmes Wasser und. einen_

‘Schwamm, den Sie wahrend der Fahrzeug-
wasche haufig von den darin haftenden
Schmutzteilchen saubern, damit Sie die zu wa-
schenden Teile nicht unnotig verkratzen.
Schmutzkrusten vor dem Waschen aufwei-
chen. Nach dem Waschen konnen Sie den
Lack ab und zu mit einer handelsublichen
Lackpolitur behandeln.

Fir Chromteile gibt es Chromputz- und
Chromschutzmittel, deren Anwendung vor Be-
ginn des Winters und bei der Frihjahrs-Gene-
ralreinigung besonders empfehlenswert ist.
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Die Motorverkleidung (Kunststoff) mag die
vorgenannten Polier- und Schutzmittel nicht.
Im Handel sind zwar spezielle Kunststoffreini-
ger erhaltlich, ein gebrauchliches Kunststoff-
reinigungsmittel aus dem Haushalt erfullt aber
auch seinen Zweck.

Winterfahrt

Voraussetzungen schaffen

fur unproblematischen Kaltstart sorgen —
durch passenden Zundkerzen-Warmewert, kor-
rekten Elektrodenabstand, nicht zu alte Zund-

kerze und einwandfreie Zundzeitpunkt-Einstel-

lung — Einzetheiten siehe Abschnitt .Zundan-

lage” — ferner an zweckmallige Vergaser-Ein-
stellung denken, beschrieben im Abschnitt
,vergaser",.

Reifenluftdrucke

senken erbringt nicht bessere Haftkraft zwi-
schen Reifen und Fahrbahn, wohl aber
schlechtere Reifen-Seitenfuhrung — daher im
Winter grundsatzlich die vorgeschriebenen
Reifenluftdricke einhalten, siehe , Rader und
Bremsen®“.



Profiltiefe

Mit Reifen fahren, die noch mindestens 2 mm
Profiltiefe aufweisen, ungeachtet der Vor-
schrift, die besagt, daB die Mindestprofiltiefe
1 mm betragen muB — neue Reifen haben eine
Profiltiefe von 3,5—4 mm.

Seilzuge

von Kupplung und Bremse am Lenker und
Seilzug der FuBbremse aushangen und dunn-
fliissiges Ol in die.Seilzug-Hullen.laufen las-
sen, damit eingedrungenes. Wasser nicht ein-
frieren und die Zlge blockieren kann.

Streusalz

ist ungemein aggressiv, greift durch Korrosion
Metall und Lack gleichermaBen an — am be-
sten unmittelbar nach der Fahrt die Maschine
grindlich waschen — die trockene Maschine
mit einem Korrosionsschutzol aus der Spruh-
dose versorgen ist gut, aber keine Garantie
gegen SalzfraB.

Winterschlaf
Maschine konservieren

Die ganze Maschine grindlich reinigen — alle
blanken Metallteile mit einem Korrosions-
schutzol aus der Sprihdose einnebeln, zum
Schutz gegen Rost — lackierte Teile konnen
mit einem wachshaltigen Lackpflegemittel be-
handelt werden, wovon mattschwarz lackierte
Teile allerdings einen leichten Glanz erhalten.
Bei laufendem Motor Benzinhahn schlieBBen,
laufen. lassen,bis der Vergaser.leer. ist —
sonst: Benzin.verdunstet aus dem Vergaser,
Ol bleibt zurlick und kann Bohrungen und Du-
sen verlegen — gegebenen Benzinvorrat ruhig
im Tank belassen.

Zundkerze herausschrauben — 2-3 ccm Korro-
sionsschutzol (zum Beispiel das Benzinzusaiz-
mittel Desolite fur Zweitakimotoren) einfullen
— 2. Gang einlegen, Motor von Hinterrad aus
durchdrehen, um das Schutzdl im Motorinne-
ren zu verteilen.

Maschine zur Entlastung der Reifen auf den
Stander stellen — auf keinen Fall die Luft aus
den Reifen ablassen, sie durfen den Winter
Uber nicht ,platt” sein.
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Storungen und deren Beseitigung
Motor springt nicht an

Kraftstoffbehalter leer oder Kraftstoffhahn ge-
schlossen. Starthilfe bei kaltem Motor nicht
benutzt (Stift niederdrucken).

Dusen- oder Kraftstoffhahn-Sieb verstopft.
Elektrodenabstand an der Zundkerze zu grofB
oder Fremdkorper zwischen den Elektroden
(auf 0,4 mm nachbiegen bzw. reinigen).
Storung der Zundanlage.

Zur Prufung neue Zundkerze in.Kerzenstecker
einfuhren, an Masse halten.und bei gezogenem
Anwerf-Kupplungshebel Motor durchdrehen.
Springt kein Funke Uber, so liegen Zindsto-
rungen vor.

Mogliche Zundstorungen: Entstorter Kerzen-
stecker wegen Wasser durchschlagend -—
Zundkabel schlecht — Unterbrecherkontakte
verolt, verdreckt oder verschmort — Masse-
schluBB im KurzschluBschalter

Wenn der Motor nicht anspringt, konnte bei
abgestellter Maschine und unverschlossenem
Kraftstoffhahn fortwahrend Kraftstoff in den
Motor laufen wenn der Schwimmernadelsitz
des Vergasers verschmutzt ist.
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Zum Starten Kraftstoffhahn zumachen und
Gasdrehgriff auf ,Vollgas“ stellen und durch-
starten. Kommt der Motor trotzdem nicht,
Zundkerze herausschrauben und Motor ohne
Kompression bei gezogenem Anwerf-Kupp-
lungshebel mit Hilfe der Pedale 6fters durch-
treten (geht von Hand!). AnschlieBend eine
trockene Zundkerze einsetzen und starten.

Motor springt an, bleibt jedoch kurz darauf
wieder stehen oder nimmt kein Gas an

Kraftstoffhahn ist zu; der Motor lauft nur so
lange, bis das Schwimmergehause entleert
Ists-Qder- Motorgist noeh -kalt,pso daB Start-
hilfe nochmals niedergedruckt werden muB
(Gasdrehgriff nur bis zum flhlbaren Anschlag
aufziehen).

Hauptduse im Vergaser verstopft.

Motor lauft im 4-Takt und qualmt aus dem
Auspufftopf

Schwimmernadel bleibt hdngen, so daB der
Motor Uberfettet lauft.

Schwimmer verbogen, soda3 das Niveau nicht
mehr stimmt (Kundendienst aufsuchen).
Luftfilter verschmutzt.



Motorleistung laBt nach

In der Auspuffanlage Durchgangslocher ver-
ruBt (reinigen). Kolbenringe festgeklebt (Kun-
dendienst aufsuchen). Gasschieber geht nicht
ganz hoch (Einstellschraube nachregulieren).
Luftfilter verschmutzt.

Bremsen schleifen (Rickzugfedernholen Brems-
backen und Bowdenzlige nicht mehr zurtck).
Hinterradkette steif oder zu stramm.
Ziundzeitpunkt verstellt (Kundendienst aufsu-
chen).

Motor hat hohen Leerlauf

Gasschieber_ hangt. (Vergaser .demontieren,
Abrieb oder Fremdkorper entfernen).
Bowdenzug in Ordnung bringen.
Schieberanschlagschraube zu weit hineinge-
dreht.

Motor bleibt im Leerlauf nach Einschalten des
Lichtes stehen

Ziindkerzen-Elektrodenabstand zu groB (nach-
biegen auf 0,4 mm).

Unterbrecher falsch eingestellt.

Motor ruckt im Leerlauf
| eerlaufdrehzahl zu hoch, Abhilfe siehe dort.
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Technische Daten

MF 21 MP 8 MP 3
Motor . . : :
Typ liegender Einzylinder-Zweitaktmotor
Bohrung/Hub 40 mm/39,7 mm
Hubraum 49 ccm
Kuhlung Fahrtwind
Zylinder mit Kolben

Al-Hartchrom
Anzugsmom. 0,9—1,1 kpm
2-Gang-Automatik-Getriebe mit direkter Kraftabnahme von der
Kurbelwelle
330-ccm-Kreidler-Spezial-Automatiko!l oder Mobil-Ol ATF 210
bzw. Ford-Spezifikation 2P-630822 (M2C-33F)

Zylinderkopfmuttern
Kraftibertragung

Getriebeolfuliung

Sekundarantrieb

Rollenkette
1/2” x 3/16". ) F{olleﬂnkette |
104 Glieder, einschl. 1/2 x_3f16 , 102 Glieder
SchloB einschl. SchloB

Kettenritzel 11 Zahne 12 Zahne B
Kettenrad 42 Zahne 36 Zahne
Zundanlage
Typ BOSCH-Schwunglichtmagnetziinder
Leistung

17 W
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MF 21 MP 8 MP 3

Zundzeitpunkt 1.2—1.4mm v.o.T. = 18—19° Kurbelwinkel
Zundkerze Bosch W45 T 1

Beru 145/14 Beru 175/4, 04 mm BOSCHW 175 T 1
Elektrodenabstand 0,4 mm
¥;;gaser Bing 1/10/133 Bing 1/12/260 BING 1/12/265
Hauptduse 66 68 70
Nadelduse 215 2.7 217
Dusennadel 146-042/Stellung 2  46-042/Stellung 2 846_042

tellung 2

Gasschieber 122-140-10 22-140-10 22-140-10
¥;?1fI:?r:?1faflt 236 Iotré lffvéelsst. 4 Itr., davon ist ca. 1 Itr. Reserve
Mischungsverhaltnis 501
Ol Selbstmischendes 2-Takt-Ol oder HD-Ol SAE 40 oder SAE 50
Fabrgestet
Rahmen Rohrrahmen
Federung vorn federgedampfte Teleskopgabel
Federung hinten Schwinge mit federgedampften Federbeinen
Bereifung vorn und hinten 21/4—17 Mop.
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