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Abbildung 1: Gesamtansicht der KREIDLER AMAZONE
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VORWORT

Ihre KREIDLER AMAZONE ist tipp-topp in Ordnung. Dafir stehen wir gerade. Von
heute an haben Sie jedoch die Pflicht ibernommen, diesen Zustand zu erhalten. Wird
sie mit ein klein wenig Liebe betreut, haben Sie auf Jahre hinaus Freude daran. Sie
genieflen dann stédndig den vollen Fahrkomfort.

Die vorliegende Betriebsanleitung wird Sie nicht nur mit dem Fahrzeug und der
Pflege vertraut machen, sondern Sie auch in die Lage versetzen, kleinere Stérungen,
die wdhrend des Fahrbetriebs einmal auftreten kdnnen, selbst zu beheben. Die
Betriebsanleitung bewahrt Sie vor Schaden und erfillt somit eine Freundespflicht.
Wiederholtes Lesen wird Sie mit lhrem Fahrzeug vollkommen vertraut machen.

Bleibt noch zu empfehlen, ausdriicklich Original-Kreidler-Ersatzteile zu verlangen,
falls es einmal notwendig wird; nicht nur der Garantie wegen, sondern weil allein
dadurch , Kreidler-Sicherheit” -gewdhrleistet- ist! Geben Sie. lhrem Kreidler-Hdndler
zur Ersatzteilbeschaffung unbedingt Motor- und Fahrgestell-Nummer an. Der Kreidler-
Dienst steht immer zu lhrer Verfigung!

Mit dem Fahrzeug erhalten Sie eine Garantie- und Pflegedienstkarte. Lassen Sie
die darin aufgefihrten Pllegearbeiten regelmaBig durchfohren und von lhrem Héndler
in die Karte eintragen.

Wir wiinschen lhnen gute Fahrt und viel Freude!
KREIDLER FAHRZEUGBAU, KORNWESTHEIM BElI STUTTGART



FAHRZEUGDATEN
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Abb. 2 Fahrgestell-Nr. Abb. 3 Motor-Nr. Abb. 4 Typenschild

"

Bitte, versciumen Sie nicht, nach dem Erwerb lhres Fahrzeuges in nebenstehende
Spalten die besonderen Daten Ihrer KREIDLER AMAZONE einzutragen. lhr Hdndler

braucht diese zusammen mit dem jeweiligen Kilometerstand for den Schriftverkehr
mit dem Werk.
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FAHRZEUGDATEN

Fahrgestell-Nummer:

Motor-Nummer:

S e N R e e e e Bt

Name des Besitzers:
Anschrift des Besitzers:
Name des dgndlers: .5 o shvmes . sass

Anschrift des Hdndlers:

Datum der-erstmaligen Inbetriebnahme: il .

Besondere Ausstattung und Anderungen am Fahrzeug: ..t



TECHNISCHE ANGABEN

Motor:

Einzylinder-2-Takt-Motor, luftgekuhlt, Bohrun% 40 mm @, Hub 39,5 mm, Verdichtung
1:8,5, Hubraum 49 cm?3, 1,8 PS Daverleistung bei 4500 U/min Drehzahl, Flachkolben,
Umkehrspulung, Leichtmetallzylinder hart verchromt.

Getriebe:

Motor-Getriebe-Block, 3 Génge, Stufung: 1. Gang = 1:3,61, 2. Gang = 1:2,0,
3. Gang = 1:1,31, oder 2 Gdnge, Stufung: 1. Gang = 1:3,61, 2. Gang = 1:2,0;
Schaltung durch Schaltklauen, Betdtigung Uber 2 bzw. 1 Bowdenzug vom Lenker.
Doppelte Arretierung der Génge, einmal im Getriebe, einmal am Lenker, dadurch
sicheres Schalten. Anwerfen des Motors durch Tretkurbel im Stand mdglich.

L]
L]

Ziindung und Lichtanlage:

Schwunglichtmagnetziinder (Wechsels?mmzﬁnderL mit 17 Watt Lichtleistung. Zind-
kerze 14 mm Gewinde, 240 WE oder 260 WE Mehrbereichskerze je nach Fahrweise,
Vorzindung 21° Kurbelwinkel, Scheinwerfer 100 mm ¢ Lichtaustritt, Birne 15 Watt,
dnuerubgegiendet, Lichtschalter mit Kurzschlu3knopf am Lenker, Klingel.

Vergaser:

Pallas-Ringschwimmervergaser, 10 mm ¢ DurchlaB, Typ H 10/158, Hauptdise: 55,
gpri’rzdﬂse: 8 509, Kolbenschieber: 30, NaBluftfilter, Starterklappe vom Lenker zu
etdtigen.
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Antrieb:

Yon Kurbelwelle auf Kupplung durch schrdgverzahnte Zahnrdder, Ubersetzung
1: 3,67, Mehrscheibenkupplung im Olnebel laufend. Vom Getriebe zum Hinterrad
iber Mofa-Rollenkette 1/3x3/,s”, 102 bzw. 98 Glieder. Hinterradibersetzung 1: 2,77
bei 3-Gang-Getriebe; 1: 2,0 bei 2-Gang-Getriebe.

Fahrgestell:

PreBstahlrahmen, kurzhebelige Vorderradschwinge, Hinterradschwinge mit reibunis-
geddmpften Federbeinen, Kettenspannung durch Exzenter einstellbar, Dreipunkt-
aufhdngung des Motors, Tretkurbeln.

Réder:

Bereifung 23x2.00 Moped, Luftdruck vorn 1,8 ati, hinten 2,0 ati,
Bereifung 23x2.25 Moped, Luftdruck vorn 1,5 atU, hinten 2,0 atu,
Bereifung 23x2.25 Motortyp, Luftdruck vorn 1,5 att, hinten 2,0 atu.
Bremsen: '

Leichtmetallvollnaben mit eingegossenem zentral liegenden Bremsring, Innenbacken-
bremsen, Trommel-» 102 mm, Betdtigung der Vorderradbremse Uber Bowdenzug
durch Handhebel am Lenker, Betdtigung der Hinterradbremse Gber hochdruckfesten
Bowdenzug durch Tretkurbel.

Tank:

Tank mit ca. 5,7 Liter Fassungsvermogen, Kraftstoff-Reservehahn mit Sieb, Reserve-
menge ca. 0,85 Liter.




Verkleidung:

Motor zur Vermeidung der Verschmutzung des Fahrers vollkommen durch abnehm-
bare Verkleidungen verschalt.

Ausstattung:

Sattel und Gepdackrost auf 2-Gang-Amazone

Sitzbank und Gepédckirdger auf 3-Gang-Amazone

Mittelsténder, Lenkerverkleidung mit Einbautachometer 0-60 km/h MeBbereich,
o

Sicherheitslenkschlof3, Werkzeugdose, Luftpumpe.

Abmessungen:

Ldnge Uber alles: . 1880 mm
Breite Uber alles: 550 mm
Sattelhohe: 825 mm
Lenkerbreite: 550 mm
Bodenfreiheit: 160 mm
Gewicht:

Fahrfertig: 60 kg

Zuldssiges Gesamtgewicht:

mit Bereifung: 23x2.00 135 kg
23x2.25 Moped 148 kg
23x2.25 Motortyp 190 kg

Anderungen in der Konstruktion und Avsstattung bleiben vorbehalten.
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VORAN DIE VERKEHRSSICHERHEIT

Der munter sprudelnde Straflenverkehr stellt oft hohe Anspriiche an lhre Reaktions-
fahigkeit. Folglich muf3 lhre Kreidler AMAZONE stets betriebsfdhig sein! Und wenn
dann eine Verkehrsiberwachung auftaucht und im Interesse aller Verkehrsteilnehmer
auch Thr Fahrzeug ,untersucht”, wird sie lhnen freundlich ,gute Fahrt” wiinschen.

Prifen Sie deshalb vor jeder Abfahrt, ob . ..

die Bremsen einwandfrei ziehen
Bowdenzige und Bedienungshebel ordnungsgemdfl arbeiten
genigend Luft in den Schléuchen ist

die Lichtanlage auch am hellichten Tag dem Schalter gehorcht

Kontrollieren Sie die Kliﬁgel — und der eigenen Sicherheit zuliebe — die wichtigsten
Schrauben auf festen Sitz.

Wenn Sie mit der Technik auch nur ein wenig vertraut sind, hilft Thnen der zur
AMAZONE gehorende Werkzeugsatz bei dieser Uberprifung.

11



VOR DEM START

- Zum Fahren der Kreidler AMAZONE sind nur wenige Handgriffe erforderlich, die
Sie schnell beherrschen.

Achten Sie auf richtigen Reifendruck, wie er auf Seite 9 vorgeschrieben ist. Vor dem
Start muf3 der Schalthebel auf der Nullmarkierung stehen (Agbiidung 5). Nach Antritt
einer Fahrt prifen Sie zweckm@Big durch kurze Betdtigung der Fuf3- und Handbremse
ihre Wirkung. Sie schaffen sich damit das Gefihl der Sicherheit und erfiillen damit
lhre Pflicht den anderen Verkehrsteilnehmern gegeniber.

Zur guten Fahrt gehort auch der wohlgefillte
Tank. Am besten verwenden Sie ausschliellich
Markentreibstoffe und Markendle der Viskosi-
tdt SAE 40, wobei besonders die neuen vorge-
mischten Spezial-Zweitakitle empfohlen wer-
den, die neben anderen Wirkstoffen auch
korrosionsverhindernde Zusdtze enthalten. Das
Mischungsverhdltnis: befrdgt 1:25. Der Kraft-
stoffbehdlter faBit 5,7 Liter, wovon 0,85 Liter als
Reserve dienen.

Bei Verwendung von offenen Olen ist es rat-
samer, vor allem wdhrend der kalten Johres-
zeit, ein Korrosionsschutzdl, wie ,Desolite” bei-
zumischen (auf 5 Liter Mischung 1:25 werden
10 cm? ,Desolite” gebraucht).

Abbildung 5: Schaltdrehgriff in Leerlaufstellung

K 523 205
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BENZINHAHN AUF ZUR ERSTEN FAHRT

Nachdem Sie den Kraftstoffhahn geéffnet haben — Hahnstellung nach unten (Ab-
bildung 6) —nehmen Sie das Fahrzeug vom Stdnder.

Vor Inbetriebnahme wird der Schalthebel in die Nullstellung gebracht
(Leerlaufstellung), (siehe Abbildung 5).

Die Tretkurbel mit Pedalen wird fast waagerecht gestellt (Startstellung),
(geht leicht, wenn Sie dazu kurzzeitig die Kupplung ziehen).

Den Gasdrehgriff auf Halbgas bis Vollgas drehen und mit dem rechten
Daumen den Starterhebel bis zum Anschlag dricken.

Mit einem kréftigen und zigigen Druck auf das vorn stehende Pedal
treten.

Ist der Motor angesprungen, wird der Starterhebel langsam losgelassen
und Gas weggenommen. Sollte der Motor aber ausseizen und auch tfrotz
Gasgebens nicht ruhiger laufen, mufd nochmals kurzzeitig der Starterhebel
gedrickt werden.

Méglichst nicht den Motor im Stand warmloufen lassen, sondern nach dem
Anspringen gleich losfahren.

Dazu nach dem Aufsitzen den Kupplungshebel ziehen und durch Drehen
des Schaltgriffes in den 1. Gang schalten. Kupplungshebel unter gleich-
zeitigem Gasgeben langsam loslassen. Sollte der 1. Gang im Stand nicht
einrasten, ist es zweckmdBig, die Kupplung nochmals kurzzeitig loszu-
lassen.
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Durch Aufdrehen des Gasdrehgriffes beschleunigen
Sie das Fahrzeug. Bei 10-km-Tempo schalten Sie auf
den zweiten Gang. Nach einer weiteren Beschleu-
nigung bis etwa 30-km-Tempo kénnen Sie auf den
dritten Gang schalten. Beim 2-Gang-Getriebe schal-
ten Sie bei 15-20 km/h vom 1. in den 2. Gang.

: Dabei muf3 beim Schalten jedesmal das Gas weg-
genommen und der Kupplungshebel angezogen
werden.

Abbildung 6: Kraftstoffhahn
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Kupplungshebel

Schaltdrehgriff

Lichtschalier, s. auch Abb. 24 Handbremshebel

2

Klingel Starterhebel Gasdrehgriff

Abbildung 7: Bedienungshebel am Lenker

ZU
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ZWE|I ODER DREI GANGE - RICHTIG SCHALTEN

Das Schalten geschieht mit der linken Hand, wobei Sie nur den Kupplungshebel
anzuziehen und auf den gewinschten Gang zu schalten brauchen. Sptren Sie, dafl
bei einer Steigung die Geschwindigkeit nachlaf3t, die Tourenzahl sinkt und der Motor
nicht mehr schnurrt, was er immer tun soll, dann zdégern Sie nicht, den kleineren
Gang einzuschalten. Sofort schnurrt der Motor im kleineren Gang weiter und nimmt
die Steigungen spielend leicht. Oben angekommen, wdhlen Sie wieder den ndchst-
héheren Gang und setzen die Fahrt zigig wie bisher fort. Im StraBenverkehr ver-
halten Sie sich genau so. Kommen Sie an eine Verkehrsampel oder missen Sie aus
irgendeinem Grund halten, so nehmen Sie das Gas weg, bremsen das Fuhrzeug
ab oder lassen es ausrollen, ziehen vor dem Halten die Kupplung und schalten
auf Leerlauf. Kupplung wieder loslassen. Der Motor lauft nun mit Leerlaufdrehzahl
weiter. Es ist nicht empfehlenswert, mit- eingeschaltetem Gang und gezogener
Kupplung an der Kreuzung minutenlang zu warten bis weitergefahren werden kann.
Beim Wiederanfahren ziehen Sie den Kupplungshebel an, schalten auf den ersten
Gang und lassen den Kupplungshebel bei gleichzeitigem Gasgeben' langsam los.
Das Weiterschalten geht dann wie gewohnt.

An Steigungen immer recht ziigig schalten und mit schnurrender Drehzahl fahren.
Bergab nicht kilometerlang mit geschlossenem Gasdrehgriff fahren, da der Motor
sonst zu wenig Schmierung erhdlt. Es ist besser, bei langem Gefdlle ab und zu den
KurzschluBknopf zu dricken und dabei kurz Vollgas zu geben. Dadurch erhdlt der
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Motor mit dem angesaugten Kraftstoff-Luftgemisch auch das zum Schmieren der Kur-
belwellenlager und des Kolbens notwendige Ol, das ja im Kraftstoff 1:25 gemischt
enthalten ist. Da ein Zweitaktmotor auf Grund seiner Konstruktion beim Gasweg-
nehmen nicht als Motorbremse wirkt, hat es keinen Zweck, bergab auf einen
kleinen Gang zu schalten. Der Motor kommt nur unnétig auf eine verschleif3for-
dernde Uberdrehzahl und bremst trotzdem das Fahrzeug kaum ab. Faisch und
gefshrlich zugleich ist es, bergab in die Leerlaufstellung zu schalten und den Motor
abzustellen. Erstens kann die Abtriebswelle im Getriebe trocken laufen und evil.
fressen, weil die Schmierung durch den stehenden Motor unterbrochen ist und
zweitens sind Sie nicht mehr in der Lage, sich durch Lichtsignale gegeniber anderen
StraBenbenutzern bemerkbar zu machen, da bei Wechselstromanlagen nur Strom
vorhanden ist, wenn der Motor lauft.

Genau so verkehrt ist es aber auch, wahrend der Bergabfahrt bei eingeschaltetem
Gang nur den Kupplungshebel zu ziehen und den Motor im, Leerlauf laufen zu
lassen. Keine Olbad-Mehrscheibenkupplung hdlt es aus, wenn sie kilometerlang
im gezogenen Zustand wdhrend der Bergabfahrt belastet wird. Uberhitzung und vor-
zeitiger Verschlei der Kupplungsdruckstifte und der Reiblamellen sind das Ergeb-
nis einer solchen unsinnigen Beanspruchung. Machen Sie also keine Experimente.
Fahren Sie bergab mit eingeschaltetem Gang und verhalten Sie sich wie eingangs
erwdhnt. Wenn lhnen die Geschwindigkeit im Gefélle zu hoch wird, dann bremsen
Sie eben das Fahrzeug ab. Die Amazone besitzt hinten und vorn echte Leichtmetall-
vollnabenbremsen, die auch bei langem Gefdlle nicht zur Uberhitzung kommen.

17
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DAS ANHALTEN

Das Anhalten geschieht durch Gaswegnehmen und Schalten auf Leerlauf. Gleich-
zeitig werden beide Bremsen ziigig bis zum Halten betdtigt. Nicht zu scharf brem-
sen, schleifende Rdder bewirken starke Reifenabnutzung und schlechte Bremsver-
zogerung.

ABSTELLEN

Soll das Fahrzeug fir kurze Zeit abgestellt werden, geniugt es, das Gas wegzu-
nehmen, den KurzschluBknopf zu betdtigen und den Kraftstoffhahn zu schliefien.
Bleibt das Fahrzeug nach dem Abstellen léngere Zeit, evil. tber Nacht stehen,
empfiehlt sich folgende Abstellmethode:

Motor kurz auf héhere Drehzahl bringen, KurzschluBknopf driicken und gleichzeitig
Vollgas geben. Der Motor reichert sich auf diese Weise bis zum Stillstand mit un-
verbranntem Kraftstoff - Luftgemisch an, wodurch das Starten des kalten Motors
erleichtert wird.

WARUM MUSS IHR FAHRZEUG EINGEFAHREN WERDEN?

Damit Sie dauverhafte Freude daran haben! Bedenken Sie — alles ist neu. Zylinder,
Kolben, Kolbenringe und die Lager. Gewif3, auf dem Prifstand ist der Motor léngere
Zeit gelaufen — zur vollendeten Leistung aber gelangt er erst, wenn er in allen
.Gangarten” bergauf und bergab, durch Kurven und Uber schwierige Straflen mar-
schiert ist — mal mit, mal ohne Gepéck, auf alle Félle aber unter lhrer sorgsamen
Anleitung.
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Wdhrend der ersten 500 km empfiehlt es sich nicht (1) mit Vollgas zu fahren. Sie
sollen allerdings auch nicht zaghaft im ersten Gang dahintrudeln, sondern ein
ziigiges, vernUnftiges Tempo anschlagen und nicht nur Kurzstrecken fahren. Der
Motor braucht ausreichende Betriebswérme! Ist die 500er-Grenze Uberschritten, dann
kénnen Sie sich ab und zu bis zur Vollgasgrenze wagen. Nach insgesamt 1500 km
ist die Maschine mit Sicherheit ,frei”. Alle Schrauben und Muttern hatten genigend
Gelegenheit, sich zu ,setzen”, der Motor dreht ,rund”, Sie haben das richtige
Gefiihl fur die Schaltung bekommen.

Vergessen Sie nicht, die 500-km- und die 1500-km-Inspektion durchfGhren zu lassen,
damit unter anderem eventuell lose Schrauben angezogen werden konnen. Was
dabei an Kosten anfallen kann?2 — Lohn fir kurze Uberprifung, Ol, Schmierstoffe
und eventuell zu ersetzende Teile, bei denen es sich nicht um Gewdhrleistung nach
unseren Bedingungen handelt.

MAN LERNT SICH KENNEN

Nehmen Sie sich Zeit und versuchen Sie, das ,Seelenleben” der Maschine zu ergrin-
den. Lesen Sie deshalb lhre Betriebsanleitung immer wieder einmal durch. Sie haben
dann mehr SpaB an lhrem Fahrzeug und kénnen leichter feststellen, ob es auch
immer brav ,arbeitet”. Hin und wieder wird eine kleine ,Wartung” notwendig sein,
aber das kennen Sie ja vom Anzug oder vom Kleid. Bigeln und Knépfe anndihen
gehdren zur Wartung und Pflege — die chem. Reinigung entspricht dem griindlichen
Putzen lhres Fahrzeuges.
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Wirkungsweise des
Zweitakt-Motors

Zweitakt - Motoren zeich-
nen sich durch besonders
einfachen Aufbau aus. In
das Kurbelgehduse ,a*
wird bei Aufwdrtsbewe-
gung des Kolbens ,b” das
Kraftstoffluftgemisch aus
dem Vergaser ,c“ ange-
saugt. Die darauf folgende
Abwdrtsbewegungdes Kol-
bens preBt das angesaugte
Kraftstoffluftgemisch  zu-
sammen.

Sobald bei dieser Abwdirts-
bewegung des Kolbens die
Kolbenoberkante den Aus-
laBschlitz ,f freigibt, ent-
weichen die verbrannten
Guase des vorangegange-
nen Arbeitshubs durch die-
sen Schlitz. Bei der wei-
teren Abwdrtsbewegung

20
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Abbildung 8: Wirkungsweise des Zweitakimotors
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des Kolbens werden die Uberstromkandle ,d” ebenfalls durch die Kolbenoberkante
gedffnet, so dafl durch diese das zusammengeprefite Kraftstoffluftgemisch in den
Zylinder ,e” stromt.

Durch die Aufwdrtsbewegung des Kolbens wird das Kraftstoffluftgemisch im Zylinder
verdichtet. Kurz vor dem oberen Umkehrpunkt des Kolbens (Totpunkt) wird das zu-
sammengepreBte zindfdhige Gemisch durch den Funken der Zondkerze »9" zum Ver-
brennen gebracht und der eigentliche Arbeitstakt eingeleitet, bei dem der Kolben
nach unten gedriickt wird. Im Zuge der Abwdrtsbewegung des Kolbens wird der
AuslaBkanal f“ frei, durch den, wie schon erwdhnt, die verbrannten Gase ent-
weichen. Bei jeder Kurbelwellenumdrehung, also bei jedem zweiten Funktionstakt
(Zweitakter) wirkt ein arbeitsleistender Kraftimpuls.

Das dem Krafistoff zugemischte Ol wird beim Ansaugen des Kraftstoff-Luftge-
misches in das Kurbelgehduse durch Zentrifugalwirkung zum gréBten Teil ausge-
schleudert und Gberzieht alle gleitenden Teile mit dem notwendigen Olfilm.
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Der Motor

Der Kreidler-Motor und das Getriebe sind in einem Leichtmetallblock zusammen-
gefaBt. Alle Teile sind &l- und staubdicht gekapselt. Der liegende Motor arbeitet
nach dem Umkehrspilverfahren und ist an drei Punkten im Fahrzeugrahmen auf-
gehdngt. Die doppelseitig gelagerte Kurbelwelle hat auf beiden Seiten Linksgewinde
und l&uft auf stark dimensionierten Kugellagern. Die Pleuelstange ist doppelt
rollengelagert. Ober- und Unterseite des mit zwei Kolbenringen ausgestatteten
Leichtmetallkolbens steuern Einlaf3-, Uberstrém- und AuslaBkandle im hart ver-
chromten Leichtmetallzylinder. Die Zindkerze sitzt im Zylinderkopf 15° nach oben
geneigg{ Die Schmierung des Motors erfolgt durch Beimischung von Ol und Kraftstoff
im Verhdlinis

Ol: Kraftstoff = 1. 25,

Oleinfill- und -AblaBschraube

Auf der rechten Seite, an der Unterkante des
Kupplungsdeckels sitzt die Oleinfillschraube (Ab-
bildung 9), die gleichzeitig als Olstandskontroll-
schruuge dient. Bei der vorgeschriebenen Fiillung
von 0,25 Liter Getriebe-Ol wird nach Entfernen
der Oleinfullschraube der Olspiegel sichtbar. K 531 209
Wenn bei leichtem Neigen nach rechts aus der  Abbildung 9: Oleinfillschraube
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Bohrung kein Ol austritt, muB nachgefillt werden, bis Ol bei senkrecht stehender
Maschine in Héhe des Einfilloches steht.

Die OlablaBschraube (Abbildung 10) befindet sich auf der linken Seite am Gehduse
unterhalb der Tretkurbelwelle.

Getriebeolwechsel

Der Olwechsel soll nur bei betriebswarmem Motor erfolgen.

Zum Olwechsel muB sowohl die Olablaf3schraube auf der linken als auch die Ol-
einfillschraube auf der rechten Seite herausgeschraubt werden (Abbildung 9 und 10).
Sobald kein Ol mehr lGuft, wird die Maschine einmal ;
nach links und dann nach rechts geneigt, bis kein a2
Ol mehr herauslduft. Danach wird die Olablaf3- ;
schraube auf der linken Seite mit der Dichtung
eingeschraubt und 250 ccm Getriebedl SAE 80 bei
leichtem Neigen der Maschine nach links einge-
fullt. Bei ‘Einschrauben der Oleinfullschraube ist
auf eine einwandfreie Dichtung zu achten.

Abbildung 10: OlablaBschraube
23
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Pallas-Vergaser

Der Pallas-Vergaser H 10/158 mit eingebauter Starterklappe und NaBluftfilter hat
10 mm Durchgang und ist auf dem Ansaugstutzen mittels einer Klemmschraube
befestigt. Zur Starterleichterung des Motors ist eine Starterklappe vorhanden, die
mittels Zughebel und Seilzug vom Lenker des Fahrzeuges aus betdtigt wird. Beim
S’rqréen mit der Starterklappe muf3 der Gasdrehgriff auf Halb- bis Vollgas gestellt
werden. s

Die Verbrennungsluft wird durch 2
Bohrungen unter der Sitzbank ange-
saugt und tritt durch den Rahmen, den
Ansauggerduschdédmpfer und den Luft-
filter in den Vergaser ein, wird unter
dem Gasschieber weitergeleitet, mit
Kraftstoff aus den Austrittsbohrungen
der Spritzdiuse angereichert und zum
Motor weitergefihrt. Der Kraftstoffzu-
fluBB zum Vergaser erfolgt Gber eine
Zulauftille mit Sieb (Abb. 12) zum Ge-
hduse, in dem sich der Schwimmer be-
findet. Durch den Schwimmer und die
Schwimmernadel wird das Kraftstoff-
Niveau konstant gehalten.

Abbildung 11: Vergaser und Ansauggerdusch-
dampfer (demontiert)

K 531 211
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Zulauftille —

Kraftstoffsieb —

K 522 212

Abbildung 12: Vergaserzulauftille mit Kraftstoffsieb

Kontrolle der Zindeinstellung

Lichtmagnetzinder

Der auf der Kurbelwelle montierte
Lichtmagnetzinder (Abb. 15) mit
einer Lichtleistung von 17 W lie-
fert aufler dem Zindstrom den
Strom fur Scheinwerfer und Schluf3-
licht. Zur Kontrolle des Unter-
brechers wird der Deckel abge-
nommen (Abbildung 14). Die Zin-
dergrundplatte ist mit Schrauben
in Langléchern drehbar am Mo-
torgehduse befestigt (Abb. 15).
Alle 3000 km soll der Ziindzeit-
punkt kontrolliert und nétigenfalls
neu eingestellt werden. Einge-
brannte Unterbrecherkontakte
missen ' gegldttet bzw. erneuert
werden.

Die Ziundung ist richtig eingestellt, wenn 21° vor o. T., bzw. am Kolbenweg gemessen
1,65 mm vor o.T. der Zindfunke an der Kerze Uberspringt, d.h. also, wenn zu
diesem Zeitpunkt der Unterbrecher gerade zu 6ffnen beginnt.

25
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Die Kontrolle bzw. Einstellung dieses Zindzeitpunktes ist sehr einfach.

a) Die Kérnermarkierung auf dem Polrad unter die rechte Einkerbung am Gehduse
stellen (siehe Bild 16).
b) Eine 0,03 mm dicke Einstell-Lehre zwischen den Unterbrecherkontakten muf3 sich,
ghne z}t: klemmen, herausziehen lassen, wenn Kérner und Einkerbung ibereinan-
er stehen.

K 523 214
K 522 213
Abbildung 13: Stellung des Polrades bei Abbildung 14: Schwunglichtmagnetziinder
richtigem Polabrif A (Deckel abgenommen)
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c) Ist dies nicht der Fall, muB nicht die Grundplatte verdreht, sondern der Unter-
brecherkontaktabstand so verstellt werden, bis sich die 0,03 mm dicke Lehre
leicht herausziehen |&Bt. Der Kontaktabstand ist erst danach zu prifen. Er kann
zwischen 0,3 mm und 0,4 mm liegen. Er kann aber in Ausnahmefdllen auch um
0,1 mm grofBBer oder kleiner als das SollmaB sein.

Oberer Totpunkt Vorzlindung
Drehrichtung

K 523 215

K 522 216

Abbildung 15: Schwunglichtmagnetziinder Abbildung 16:
Schwunglichimagnetzinder
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Ist aus irgendeinem Grunde die Zindanlage demontiert worden, so muf3 beim
Festziehen der Zinder-Grundplatte beachtet werden, daf3 der fir die Zindleistung
allein wichtige Polabrif3 A (siehe Bild 13) mit seinem Maf3 méglichst zwischen 9 und
12 mm liegt. Unter 6 mm und Uber 12 mm darf er auf keinen Fall sein, da sonst
Startschwierigkeiten, mangelhafter Leerlauf und Zindaussetzer beim langsamen
Fahren mit Licht eintreten.

Eingestellt wird die Zindung unter Beachtung des PolabriBmafles A wie folgt:

1. Polrad auf Zindzeitpunkt einstellen (Kérnermarkierung steht unter rechter Ge-
hduseeinkerbung), also 21° vor o. T.

2. Grundplatte so weit nach rechts oder links verdrehen, bis der Abstand vom
vorderen Kerbenrand im Polrad bis zur Stirnseite des Ankerschuhes zwischen
6—12 mm liegt. Nach Méglichkeit den Mittelwert 9 mm einstellen (siehe Bild 13).

3. Der Offnungsbeginn der Unterbrecherkontakte wird dann, wie unter ¢) beschrie-
ben, mit der Verstellung des Kontaktabstandes vorgenommen.
4. Die Einhaltung des vorgeschriebenen Mafles fir den Polabrif3 ist wichtiger als die

althergebrachte Einhaltung des Unterbrecherkontaktabstandes von ©,3-0,4 mm,
der ohne Stérung erwarten zu missen, zwischen 0,2 und 0,5 mm liegen kann.

Die genaue Zindeinstellung, d. h. 21° v. 0. T. und é-12 mm Polabrifl ist fir die
Leistung des Kreidler-Motors von entscheidender Bedeutung. Wenn Sie nicht Uber
die notwendigen Sachkenntnisse verfigen, Uberlassen Sie bitte diese Arbeit lhrer
Héandlerwerkstdtte.
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Ziundkerze

Die Zindkerze soll normal einen Wdrmewert von 240 haben. Zu empfehlen ist
iedoch die Verwendung einer Mehrbereichskerze 240, wie sie auch serienmdflig ab
Werk eingebaut ist, weil eine solche Kerze weder gegen voribergehende Stadt-
bummelei noch gegen kilometerlange Autobahnfahrten empfindlich ist. Der Elek-
troden-Abstand soll 0,4 mm betragen tiehe Abbildung 18).

Zur Erhaltung einer stdndigen Betriebsbereitschaft ist es notwendig, die Zindkerze
alle 1000 km herauszuschrauben, sie mit einer Drahtbiirste zu reinigen und den
K 522218 - Eepen e
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Abbildung 18: L
Elektrodenabstand der Zindkerze :




Elektrodenabstand auf 0,4 mm zu korrigieren. Fir ausgesprochene Stadt- und Kurz-
streckenfahrten, bei denen der Motor niemals die volle Betriebstemperatur erreicht,
kann eine Kerze mit einem niederen Wdrmewert Verwendung finden, jedoch nicht
niedriger als WE 190.
Durch die in Kraftstoff und Ol befindlichen Zusétze kann sich bei zu hoher thermischer
Belastung des Motors und stark verunreinigtem Luftfilter eine Bricke zwischen
Mittel- und Masse-Elekirode bilden. Dies [aft sich aber in hohem MaBe vermeiden,
wenn der Luftfilter laufend gereinigt und gedlt wird. Beim Auftreten einer ,Briicke”
an der Zindkerze stellt der Fahrer plotzlich ein Knallen im Auspuff oder im Ver-
gaser fest, eventuell setzt der Motor ganz aus. In diesem Fall braucht nur die Kerze
herausgeschraubt und der Faden zwischen den Elektroden mit dem Fingernagel
oder einer Nadel abgedriickt zu werden. Die Kerze ist wieder voll verwendbar.
Welche Zindkerze fiur die jeweilige Fahrweise
richtig ist, kénnen Sie aus dem ,Kerzengesicht”
K022 28 erkennen. Eine dunkle, ruBBige Kerze wird nicht
e s e o warm genug, es mufd in diesem Fall eine Kerze
mif niedrigerem Wérmewerfverwendet werden. |st
die Kerze dagegen am Isolator rund um die Mit-
telelektrode zu hell und haben sich dort kleine
Perlen gebildet, wird die Kerze zu hei3 und es
muf3 eine Kerze mit héherem Wérmewert Ver-
wendung finden. Das richtige ,Kerzengesicht”
um den Isolator muB3 ein rehbraunes bis kaffee-
braunes Aussehen haben. Es empfiehlt sich, stets
eine intakte Reserve-Kerze mitzufihren.

Abbildung 19: ,Brickenbildung” an der Ziindkerze
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Kupplung

Die KupEIung der Kreidler-rAMAZONE ist eine stdndig im Olbad laufende Mehr-
scheibenkupplung mit stark dimensionierter Tellerfeder. Durch ihre robuste Aus-
fohrung ist der Verschlei3 der einzelnen Teile auf ein Minimum herabgesetzt.

Die Grund-Einstellung der Kupplung erfolgt am Bowdenzug unten (Abbildung 20). Zu
diesem Zweck wird die Gummischutzhille vorher abgenommen. Bei Einstellung der
Kupplung ist darauf zu achten, daBl am Kupplungshebel (Abbildung 21) ein Spiel
von 4-5 mm vorhanden ist. Die Grundeinstellung soll immer an der unteren Stell-
schraube erfolgen, wobei nach der Einstellung die Kontermutter wieder angezogen
werden mufl. Spdtere Einstellungen koénnen, wie in Abbildung 21 gezeigf, am
Bowdenzug oben vorgenommen werden.

Wenn die Kupplung trotz ausreichenden Spieles am

Lenkerhebel wﬁghregd der Fahrt anféngt zu rutschen, e
kann es daran liegen, daf3 die Tellerfeder nicht
mehr den notwendigen Anprefidruck erzeugt. Dies
tritt ein, wenn die Igeibbeléige nach mehreren tau-
send Fahrkilometern ‘durch ‘natirlichen Verschleif
schwdcher geworden sind. Zum Nachstellen der Tel-
lerfeder wird das Fahrzeug nach' dem Schliefen
des Kraftstoffhahnes ouf die linke Seite gelegt,
damit wegen dieser Arbeit an der Kupplung das
Getriebed| nicht abgelassen werden braucht. Nach-

Abbildung 20:
Nachstellen der Kupplung am unteren Bowdenzug
(Schutzhiille abgezogen)
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dem die rechte Motorverkleidung und der Kupplungsdeckel abgeschraubt sind,
wird vor dem Abbiegen der Blechsicherung an den Kupplungsschrauben erst noch
kontrolliert, ob der iupplungsdrucksfiﬂ noch das notige Axialspiel hat. Das ge-
schieht einfach, indem man versucht, den aus der Decklamelle herausragenden Zap-
fen mit der Hand leicht verdrehen zu kénnen. Wenn der Kupplungszug ordnungsge-
mdf3 geschmiert und eingestellt ist und wenn die Ruckzugfeder den Kupplungshebel
am Getriebe mitsamt dem Bowdenzug noch zuriickzieht, muB sich der Zapfen leicht
drehen lassen. Ist dies nicht der Fall, hat das blofle Nachspannen der Tellerfeder

K 522 221 K 531 222

St e = =
Abbildung 21: Abbildung 22:
Nachstellen der Kupplung am Lenker Kupplung (Gehdusedeckel abgenommen)

(Kontermutter wieder festziehen)
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keinen Sinn, sondern das Axialspiel des Kupplungsdruckstiftes muf3 durch Wegnahme
einer unter der Decklamelle werkseitig beigelegten U-Scheibe vergréfiert werden.
Das dann notwendige Spannen der Tellerfeder wird wie folgt ausgefthrt: die drei
Schrauben an der Tellerfeder sind so weit ohne Kraftanwendung hineinzudrehen,
bis die Feder plan aufliegt. Alsdann muB jede Schraube wieder genau gleichmdflig
2'/, Umdrehungen herausgedreht werden. Auf die GleichmdBigkeit an den drei
Schrauben kommt es an, da sonst die Decklamelle durch eine schief vorgespannte
Tellerfeder taumelt und deshalb nicht voll ausgekuppelt werden kann. Nach dieser
Einstellung, die auch werkseitig so durchgefiihrt wird, sind die drei Schrauben durch
Umlegen der Blechenden wieder zu sichern.

Hatte der Kupplungsdruckstift genigend Axialspiel, so sind die drei Schrauben
nach Aufbiegen des Sicherungsbleches ebenfalls wie beschrieben bis zur Planauflage
der Tellerfeder anzuziehen und je 2'/, Umdrehungen zurickzulassen.

Lassen Sie diese Arbeiten an der Kupplung aber unbedingt bei lhrem Kreidler-
Héndler durchfihren, weil von der einwandfreien Einstellung die sichere Funktion
der Kupplung abhdngt.
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Fahrgestell

PreBstahlrahmen, Kurzhebelschwinggabel vorn, Hinterradschwinge mit reibungs-
geddmpften Federbeinen, Kettenspannung durch Exzenter einstellbar (Abbildung 23).
Der Kettendurchhang kann durch das Schauloch geprift werden. Bei richtiger Ket-
tenspannung kann die Kette je 1cm nach oben und unten bewegt werden. Beim
Spannen der Kette muissen die Achsmuttern gelockert werden. Beim Verdrehen
der Exzenterscheiben ist darauf zu achten, daf3 beim Verdrehen des linken Exzen-
ters um beispielsweise eine Kerbe auch der rechte Exzenter um eine Kerbe verdreht
werden muB, gleichgultig, welchen Abstand die Kerben voneinander haben.

Die Kerben sind so angebracht, daf3 Verstellung um eine Kerbe immer gleiche Ver-
stellung in Richtung des Achsschlitzes ergibt. gie Kettenspannung wird bei unbe-

K 523 223
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Abbildung 23: Spannen der Kefte Abbildung 24: Lenkschlof3
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lasteter, vom Sténder abgestellter Maschine vorgenommen. Nach dieser Arbeit ist
eine Kontrolle der Radspur notwendig.

Im Steuerkopf eingebaut ist das Lenkschlof3 (Abbildung 24). Beim Abschlieflen des
Fahrzeuges muf3 der Lenker eingeschlagen werden. Der Schlissel wird in das Schlof3
eingefihrt und nach einer leichten Linksdrehung schiebt man das Schlof3 in die
Sperrung ein. Nach einer leichten Drehung nach rechts kann der Schlissel heraus-
ezogen werden. Beim AufschlieBen wird der Schlissel eingeschoben und mit einer
eichten Drehung nach links kann das Schlof3 wieder aus der Verriegelung geldst
und nach einer leichten Rechtsdrehung der Schliissel herausgenommen werden.

K 522 225

Abbildung 25: Scheinwerfer [demontiert)

Elektrische Ausrusiung

Die gesamte elektrische Anlage wird mit Wechsel-
strom aus der Lichtquelle des Schwungradziinders
versorgt. Deshalb kénnen Scheinwerfer und SchluB3-
licht nur bei laufendem Motor mit Strom beliefert
werden! <k _ e

Der daverabgeblendete Scheinwerfer (Abbildung
25) hat einen Spiegeldurchmesser von 100 mm mit
einer 15-W-Birne. Die Scheinwerfereinstellung muf3
ofter kontrolliert werden. Sie muB3 so sein, daf3
bei belastetem Fahrzeug in 5 m Entfernung die
Hell-Dunkel-Grenze des eingeschalteten Schein-
werfers 5 cm niedriger liegt als die Héhe vom
FuBboden bis Scheinwerfermitte betrdgt. Zeigt sich
bei der Kontrolle, daf3 der Scheinwerfer nicht die
vorgeschriebene Einstellung aufweist, so kann er
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nach oben oder nach unten geschwenkt werden. In diesem Falle wird der Glashalte-
ring mit Einsatz losgeschraubt und herausgenommen. Mit Steckschlissel 10 mm die
Sechskantmutter am hinteren Scheitel des Scheinwerfergehduses lockern und Schein-
werfer nach oben oder unten verdrehen. Dabei darauf achten, daBl beim Festziehen
der Mutter der Scheitel des Gehduses in der halbkugelférmigen Prégung des Schein-

werferhalters satt anliegt.

Auf der Lenkerverkleidung links befindet
sich der kombinierte Schalter fiur Licht-
und KurzschluBknopf (Abbildung 26). Schal-
terstellung nach unten = aus, Mitte und
oben Licht eingeschaltet. Die Anschlisse
vom Lichtmagnetziinder zum Scheinwerfer,
Lenkerschalter und Rucklicht sind aus dem
Schaltplan (Abbildung 27) zu ersehen.

Betdtigung als KurzschluBknopf
Abblendlicht (Motorabsteller)

Abbildung 26; Licht- und Abblendschalter

Abblendlicht aus Betdtigung als
(Fernlicht bei Horndruckknopf
Exportmaschinen) (bei Maschinen mit Schnarre)
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K 522 227 Abbildung 27: Schaliplan fir KREIDLER AMAZONE (dauverabgeblendet)
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Bremsen

Beide Rdder sind mit echten Leichtmetall-Vollnabenbremsen ausgeristet. lhr Durchs.
messer betrdgt 102 mm. Das Nachstellen der Vorder- und Hinterradbremsen wird
an den Bowdenzugnachstellschrauben (Abb. 28 und 29) vorgenommen. Nach der
Einstellung sind die Kontermuttern der Nachstellschrauben wieder anzuziehen. Reicht
die Nachstellschraube nicht mehr aus, so kann der Bremshebel auf der Kerbver-
zahnung des Bremsknebels um einen Zahn versetzt werden.

Abbildung 29: Nachstellen der Vorderradbremse |

Schmiernippel fir Hinterradschwinge
v

Abbildung 28: Nachstellen der Hinterradbremse K 523 229
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540 230 Prifen Sie beim Nachstellen, ob die Réader
: e o bei gelésten Bremsen leicht laufen! Im
Ubrigen werden Sie als guter Fahrer die
Geschwindigkeit Uberwiegend mit dem
Gasdrehgriff regulieren. Bremsen betdtigt
man nur in Ausnahmefdllen. Sollten sich
im Laufe der Zeit die Bremsbeldge ab-
nutzen, dann zdégern Sie nicht, diese er-
neuern zu lassen. Gute Bremsen erhéhen
die Fahrsicherheit.
Die Bremsbeldge sind aufgeklebt, deshalb
nur Austauschbacken verwenden.

Abbildung 30: Bremsdeckel hinten

Bremsknebel Bremshebel

Ein- und Ausbau der Rdder

Muhelos lassen sich beide Réder aus- und einbauen. Beachten Sie lediglich die
Reihenfolge der Handgriffe:

Vorderrad (Abbildung 31):

Vor dem Radausbau wird erst die Tachowelle und der Handbremsbowdenzug von
der Nabe entfernt, gegebenenfalls muB3 dazu die Nachstellschraube des Brems-
bowdenzugs unter der Scheinwerferverkleidung gelockert werden.
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Dann Sechskantschraube zwischen Zuganker und Bremsmomentabstitzung ent-

fernen.

Beim Lésen der Radmutter ist zu beachten, daf3 die Achse auf der linken Seite

Linksgewinde hat,

Die Achsmuttern brauchen nur so weit herausgeschraubt zu werden, bis ihr zylindri-
scher Teil aus dem Schwinghebel herausragt, dann kann das Rad nach yorn abge-

zogen werden. -

Beim Einbau ist darauf zu achten, daf3 die bei-
den Gummikonen und das Distanzréhrchen in
der Bohrung des Bremsmomentabstutzhebels
sitzen. Die Achsmuttern sind wieder fest anzu-
ziehen und von Zeit zu Zeit auf festen Sitz
zu prifen.

Hinterrad (Abbildung 32)

Zum Ausbau des Hinterrades werden zuerst die
Achsmuttern geldst. Dabei ist zu beachten, dafl
die Achse auf der linken Seite Rechtsgewinde
und auf der rechten Seite Linksgewinde hat.
Dann wird das Hinterteil des Kettenschutzes
entfernt und das Rad aus den Ausfallenden
nach unfen herausgenommen. Die Hinterrad-
kette kann Uber das Kettenrad abgehoben und
smuch’r nicht am KettenschloB3 gedffnet zu wer-
en.

40
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Abbildung 31: Aushau des Vorderrades



Der Einbau erfolgt sinngemdéfB in umgekehrter Reihenfolge. Zuerst wird das Rad in
die Ausfallenden eingefihrt, dann él:]ie Kette aufgelegt und der Bremsdeckel mit
seiner Bremsmomentabstitzung so an den U-férmigen Bremsanschlag in der
Schwinge gedreht, daf3 sich das Rad leicht nach hinten schieben 1Gf3t, so wie es die
richtige Kettenspannung erfordert (siehe Seite 34 unter Fahrgestell).

Bitte, darauf achten, dafd die beiden Achsmuttern nicht miteinander vertauscht wer-
den. Die Mutter mit dem Rechtsgewinde gehért auf die linke Seite und die mit dem
Linksgewinde auf die rechte Seite.

K 522 232

\

Abbildung 32: Ausbau des Hinterrades
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EIN GEPFLEGTES FAHRZEUG LEISTET MEHR

lhre Kreidler-Amazone ist in hohem Grade verschleif3fest gebaut. Das ist jedoch
kein Freibrief. Sie mu3 von Zeit zu Zeit durchgesehen werden. Schlief3lich ist es ja
ein Motorfahrzeug, an dem sich eine Menge bewegt, das Sie bergauf und -ab auf

guten und schlechten Straflen, mit und ohne Gepdick, transportieren soll.
K 522 233

Das dem Fahrzeug mitgegebene Werk- e e e
zeug (Abbildung 34) ist in einer Werk- |
zeugdose auf dem Hinterkotfligel un-
tergebracht. Die Luftpumpe befindet
sich unter der Sitzbank. Bei Fahrzeu-
gen mit Sattel sitzt die Luftpumpe  Werkzeugdose

unter dem Gepdcktréger.

Fahren Sie laufend mit belastetem Ge-

pdcktrdger, so ist es zweckmdfig, einen Gepécktrager
Verstarkungsgirtel . #ir “den ' hinteren

Kotfligel zu montieren, damit dieser

bei zu starker Belastung des Gepdick-

trdgers bei Einwirkung von Seitenkrdf-

ten entlastet wird. Den Verstdrkungs-  Verstarkungs-
bugel, der auch duBerlich |hre ,Ama-  bigel

zone” verschénert, konnen Sie von
lhrem KREIDLER-Héndler beziehen.

Abbildung 33 o
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i 1. Prifen der Ziige und der Schalteinstellung

‘ o a) Beim 3-Gang-Getriebe

s Die Zige werden an den Stellschrauben unter der Geblédsehaube eingestellt (Ab-
i bildung 36). Den Doppelschalthebel unter dem Motorgehduse in 2. Gang-Stellung
i einrasten lassen. In dieser Stellung steht der Hebel nahezu quer zur Fahrtrichtung.
‘ Durch Drehen am Hinterrad feststellen, ob der Gang eingerastet ist; Rad darf sich

nicht drehen. Schaltdrehgriff am Lenker ebenfalls in 2. Gang-Stellung einrasten
lassen. Dann Zige an den Stellschrauben gleichméBig spannen; jedoch nur so weit,

& dafd sich der Schaltdrehgriff noch leicht drehen 1@Bt. Zu straff gespannte Bowden-
i zUge ergeben eine schwergdngige Schaltung.
e K 522 235 K 523 236

- Abbildung 35: Nachstellschraube fir Schaltzug Abbildung 36: Nachstellschrauben fir Schaltziige
= (2-Gang) und unterer Schalthebel (3-Gang) und unterer Schalthebel
- 44




Zum Prifen der richtigen Schalteinstellung Getriebe auf Leerlauf schalten; das
Hinterrad muB sich leicht drehen lassen. 1. und 3. Gang schalten. Kupplungsgriff
muf3 hierbei in beiden Fdllen in die Nase des Drehgraﬁs einrasten. Hinterrad gurf
sich auch in der 1. und 3. Gang-Stellung nicht drehen lassen. Die Schaltbowden-
zige sind richtig eingestellt, wenn sie in der Leerlaufstellung noch ein geringes
Léngsspiel von etwa 0,3 bis 0,5 mm haben, oder wenn mit dem Finger auf das
freie Ende zwischen Nlppel und Stellschraube gedrickt wird, muf3 hier ein Spiel
von 3 bis 5 mm vorhanden sein (Abbildung 37).

Bei einem eventuellen Bowdenzugwechsel werden die beiden Nachstellschrauben
ganz herausgedreht. Die Bowdenzugnippel kénnen dann nach Belieben aus- oder
eingehdngt werden. Bei Einstellung der
K 523 237 Schaltung muf3 der untere Schalthebel
e s - wieder querstehen (2. Gang-Stellung) und
s die Bowdenzige, wie vorgeschrieben,
wieder gleichmdfBig angezogen werden.
Bei einer Schaltzugerneuverung brauchen
am Lenker keine besonderen Ems’rellmﬂﬁe
beachtet zu werden. '

Es ist darauf zu achten,

daB der im Lenkerschalthebel

vorn eingehdngte Bowdenzug

e om unteren Schalthebel in Fahririchtung
Abbildung 37: Priifen der Schalteinstellung rechts eingebaut wird.
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b) Beim 2-Gang-Getriebe

Leichtes und richtiges Schalten des 2-Gang-Getriebes hdngt zum gréften Teil von
der ordnungsgemdflen Einstellung und Pflege des Schcﬁ’rbowdenzuges ab. Die
Gangschaltung vom Leerlauf in den 1. Gang und auch vom 2. in den 1. Gang
geschieht durch den Schaltbowdenzug, wéhrend das Schalten vom 1. in den 2. Gang
eine Zugfeder Gbernimmt.

Zum Einstellen bzw. Uberprifen der Schaltung wird zuerst die Zugfeder ausge-
hdngt, der Schalthebel am Lenker und am Motor auf den 1. Gang gestellt und die
Nachstellschraube der Bowdenzughille so weit herausgedreht, bis im Bowdenzug
kein Lédngsspiel mehr vorhanden ist.

Nach dem Einhdngen der Zugfeder wird am Lenker auf Leerlaufstellung geschaltet
und durch Drehen am Hinterrad probiert, ob sich das Rad frei bewegen laf3t.

Beim Schalten vom 1. auf den 2. Gang muf3. die Zugfeder den Schalthebel leicht
und zligig bis zum Anschlag hineinziehen. Es ist unbedingt darauf zu achten, dafl
der Bowdenzug und die Nippel immer gut gedlt sind. '

2. Bremsen

AuBer der Kontrolle vor Antritt einer Fahrt missen die Bremsen in regelméfBigen
Abstdnden — etwa alle 1500 km — kontrolliert und erforderlichenfalls nachgestellt
werden, so daf3 stets die bestmégliche Bremswirkung erzielt wird. Siehe auch S. 38.

3. Schrauvben und Muttern

Sdmtliche Schrauben und Muttern sind in regelméfigen Abstdnden auf festen Sitz
zu prifen und gegebenenfalls nachzuziehen. Bei dieser Gelegenheit auch Speichen
nachziehen (siehe Seite 56).
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4. SchluBBlicht

Bei Antritt jeder Fahrt, vor allem bei Dunkelheit, Uberzeugen Sie sich davon, daf3
auBBer dem Scheinwerfer auch das SchluB3licht brennt. Eine neue Birne ist billiger
als ein Strafzettel oder langer Krankenhausaufenthalt, wenn Sie wegen einer nicht
brennenden SchluBBlampe von hinten angefahren werden. Vorsichtige Fahrer werden
immer eine 2-Watt-Birne fir das Ricklicht mit sich fUhren.

5. Entkohlen

Die Auspuffanlage (Schallddmpfereinsatz und Endstiick), Abbildung 38, und der
AuslaBkanal mussen alle 3000 km von Olkohleansatz gereinigt werden. Im Motor

P SR

Abbildung 38: Auspuffanlage (demontiert) Abbildung 38: Auspuffanlage (demontiert)
(2-Gang-Ausfihrung) : (3-Gang-Ausfihrung)
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und in der Auspuffanlage setzt sich nach Idngerem Gebrauch Olkohle ab, welche
die Leistung des Motors betrdchtlich herabsetzt. Das Entruf3en lassen Sie am besten
durch lhre %undendiens’r-S’relle durchfihren.

6. Reinigen

Nach dem Waschen des Fahrzeuges sollte mindestens alle 4-6 Wochen der Lack
mit einer guten Lack-Politur behandelt werden, damit er nicht austrocknet, rissig
und stumpf wird.

Ebenso brauchen alle Chromteile eine laufende Behandlung mit einer handels-
Ublichen Chrompaste, damit sie gegen das Verrosten geschitzt sind.

7. Uberwintern.

a) Fahrgestell

Nach griundlicher Reinigung das Fahrzeug mit gutem Rostschutzmittel wie ,Ca-
ramba” einsprihen. Am zweckmdBigsten fir die Uberwinterung ist ein trockener
Raum mit'wenig Temperaturunterschied. -

b) Motor

Bei geschlossenem Kraftstoffhahn Vergaser leerfahren, da sonst bei ldngerem Still-
stand das Benzin im Vergaser verdunstet und das zurickbleibende Ol verharzt und
die Dise verstopft. Kerze herausschrauben und durch die Zindkerzenoffnung etwas
Korrosionsschutzol, z. B. ,Desolite” etwa 1-2 ccm, in den Zylinder einlaufen lassen.
Das Hinterrad bei eingeschaltetem 2. Gang ein- bis zweimal durchdrehen, damit
das durch die Kerzendffnung eingetrdufelte Ol auf der Zylinderwandung und im
Kurbelraum gleichmaBig verteilt wird. Kerze danach wieder einschrauben.
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WER GUT SCHMIERT — DER GUT FAHRT

Kraftstoff und Ol sollen nicht im Kraftstoffbehdlter des Fahrzeuges gemischt wer-
den, wenn das verwendete Ol kein vorgemischtes Zweitakt-Spezialdl ist, sondern in
einem dafir geeigneten Mischgefdfl., Auch ist es zweckmdBig, beim Tanken
moglichst ein Sieb zu benitzen, damit auch nicht kleinste Schmutzk&rper in den
Kraftstoffbehélter kommen. Stérungen durch Schmutz im Benzin, wie verstopfte
Vergaserdiisen usw., sind genau so ldstig wie irgendein anderer Defekt, dabei sind
sie bei einiger Sorgfalt zu vermeiden. Von Zeit zu Zeit nehmen Sie das Sieb des
Kraftstoffhahns und der Zulauftille (siehe Abbildung 12) heraus und reinigen es
sorgfdltig, am besten mit PreBluft. Versuchen Sie keinesfalls, es mit einer Nadel
zu reinigen, da hierdurch die Siebmaschen auseinandergedrickt werden und
Schmutz durchlassen. Der Schmutz wirde dann in den Vergaser gelangen und dort
die Disen verstopfen.

1. Motor

Der Motor wird durch das dem Kraftstoff beigemischte Ol geschmiert. Das Mi-
schungsverhdltnis betréigt 1: 25, d. h. ein Teil Ol auf 25 Teile Kraftstoff (siehe S. 12).

2. Getriebe _
Nach 500 km Fahrstrecke lassen Sie bei warmem Motor erstmals das Ol ab (siehe

Seite 22, Abbildung 9 und Abbildung 10), reinigen die OlabloB3schraube (Abbil-
dung 9) von anhéngendem Schmutz und fullen 250 ccm neues Getriebedl SAE 80 ein
(Getriebed| SAE 80 entspricht in der Viskositét einem Motorenél von SAE 20 und 30).
Auf keinen Fall ein dickes Getriebed! verwenden, weil sich dann besonders bei
Kdlte Startschwierigkeiten durch festklebenden Pedalstartermitnehmer ergeben.
Auflerdem schluckt das dicke Ol einen erheblichen Teil der Motorleistung. Weiterer
Olwechsel wie im Schmierplan angegeben.
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3. Vorder- und Hinterradschwinge

Die beiden Vorderradschwinghebel (Abbildung 39) und die Hini'erradschwin?e
(Abbildung 28) sind in Bronzebiichsen gelu?eri und sind deshalb regelmdfBig alle
1000 km an den vorgesehenen Schmiernippeln laut Schmierplan abzuschmieren.

K522 239

Abbildung 39: Schmiernippel an den Vorderradschwinghebeln

Nippel
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4. Radnaben und Tachometerantrieb

Vorder- und Hinterradnabenlager sind, wie in
dem Schmierplan angegeben, regelmdBig zu
schmieren. Beim Abscﬂmieren des Tachometer-
antriebs (Abbildung 40) ist vor dem Abschmieren
die Tuchnmeferweﬁe zu entfernen. Die Radnaben
werden alle 10000 km auseinandergenommen
und die Kugellager mit frischem Wélzlagerfett
versehen. Diese Arbeiten lassen Sie zweck-
fn-l?;ﬁigerweise bei lhrer Kundendienststelle durch-
Uhren. -

Abbildung 40: Tachometerantrieb y.
I K 522 240
5. Seilziige

In die Hullen der Seilziige tropfeln Sie alle 1500 km einige Tropfen mit Benzin
vermischtes Ol. Die Seilziige dabei vorher aushédingen.

Wollen Sie sich diese etwas schmutzige Arbeit erleichtern, so besorgen Sie sich im
einschléigigen Fachhandel eines der zahlreich angebotenen Seilzugschmiergerdte.
Nach dem Abschmieren des Vorderradbremsseiles soll der Lenker im Stand mog-
lichst nach rechts eingeschlagen werden, damit evil. cus dem Bowdenzug ug-
tropfendes Ol nicht Gber den Bremsdeckel in die Bremstrommel laufen kann.
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Laufrvchlung der Ketie K 522 241

Abbildung 41: Laufrichtung der Kette

a2

6. Kette

Die Kette ist alle 3000 km abzunehmen,
grindlich in Waschbenzin zu reinigen und
dabei die einzelnen Kettenglieder in ihren
Gelenken zu bewegen. Dann in ein Bad
von erwdrmtem Kettenfett legen und vor
dem Wiederauflegen abtropfen lassen.
Wird die Kette gut gepflegt, hat sie eine
lange Lebensdauer.

Die SchlieBfeder des Kettenschlosses muB
so eingesetzt werden, daB ihr nicht ge-
schlitztes Ende in der Laufrichtung der
Kette vorne liegt (Abbildung 41).

7. Gelenke

- Die Gelenke' der: Bedienungshebel sind

alle 1500 km zu élen,



8. Lenkungslager

Die Lenkungslager werden nach etwa 10000 km ausgebaut, grindlich gereinigt und
mit frischem Wadlzlagerfett versehen.

Alle 3000 km wird die Steuerkopflagerung auf Spiel kontrolliert. Zu diesem Zweck
wird die Steuerrchrverkleidung nach Lésen der Schrauben mit einer leichten Rechts-
drehung (Abbildung 42) abgenommen und die geréndelte Lagerschale nachgezogen
(Abbildung 43).

=i

Abbildung 42 K 540 242 ' Abbildung 43; K 540 243
Abnehmen der Steverrohrverkleidung Nachziehen der Lagerschale
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PFLEGEARBEITEN FUR ,KREIDLER AMAZONE"

| ' | :
e e g T ‘ 500 | 1500 | 3000 ‘ 4500 | 6000 | u.weiter

km | km km km | km alle km

Motor | ! i l ‘ ‘
1. Luftfilter sdubern 2l R N A o P f e 1500
2. Ansavggerduschddmpfer innen reinigen ' | ;8 @ 3000
3. Vergasersieb sdubern ‘ ' REas C 3000
4. Kupplungsspiel prifen O < s Q © 1500
5. Schaltzige kontrollieren (dirfen nur wenig Spiel haben) © 0 o Q 0 1500
6. Auspuffanlage demontieren und entrufien < E =D 3000
7. Auspuffstutzen entrufien o e 3000
8. Zylinderkopf und Kolbenboden entrufien - ' ‘ o 6000
Fahrgestell | j ;
1. Schrauben und Muttern auf festen Sitz prifen G 0 S | 3000
2. Steuerkopflagerung auf Spiel kontrollieren o o 158 3000
3. Radspur konfrollieren o A M DN o 1500
4. Beide Rader auf Schlag Uberpriffen fi g ol & B 1554 ¢4 | -~ 1500
5. Speichen auf festen Sitz Uberprifen feeaey o Q@ I 3000
6. Bremsen prifen, evil. nachstellen O 8] e |2 Ay G T 500
/. Kettenspannung kontrollieren o O O ‘ ] R R P
Elekirische Anlage i '
1. Licht- und Scheinwerfereinstellung priifen | @ R S 1500
2. Unterbrecherkontaktabstand prifen, evtl. Kontakte | '

sdiubern und nachstellen ' _ Q O 3000
3. Zindung kontrollieren, Vorziindung 21° v.0.T. = : -

1,65 mm Kolbenweg ‘ Q. o | 3000
4. Schmierfilz am Unterbrechernocken leicht einfetten ‘ - o | 3000
3. Zindkerze reinigen (Elektrodenabstand 0,4 mm) @ snlim @ S o | 1500



SCHMIERPLAN FUR ,KREIDLER AMAZONE®”
‘5{){1 | 1500 3000 | 4500 | 6000 |u.weiter

durchzufihren bel km | km km | km | km |allekm

Olwechsel im Getriebe o | o | 6000

Vorder- und Hinterradschwinge abschmieren &) O ' o o) o | 1500

Bowdenziige &len o o o 1. 1500

Vorder- und Hinterradnabenlager sowie | | 10000
Lenkungslager neu einfetten !

@ |

. Olstand im Getriebe prifen, evil. nachfillen o o ! o 1500
* Stecknippel an Kupplung und Schaltzug &len | o C o ! o G 1500
. Bremsknebel der Vorder- und Hinterradbremse fetten ‘ & | e 3000
‘ Tachometerantrieb abschmieren e oo o 1500
\/ Kette reinigen und neu einfetfen ! o ‘ O ‘ 3000
K Kette slen 5 o o - 1500
A

X

&

@ Getriebedl SAE - 80
‘% Motorendl SAE - 40

B HeiBlagerfett z. B. Univiston
A Qualitdtsschmierfett

Y/ Kettenfett
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STORUNGEN UND DEREN BEHEBUNGEN

1. Der Motor springt nicht an:

Kraftstoffhahn geschlossen Kraftstoffhahn 6ffnen

Kraftstofftank leer Kraftstoff-Ol-Mischung tanken

Kraftstoffleitung oder Hahn verstopft Kraftstoffleitung und Hahn mit Sieb reinigen

Starterklappe nicht geschlossen Starterklappe schliefen

Vergaser verschmutzt Vergaser reinigen

Zindkabel abgefallen oder beschédigt Zindkabel aufstecken oder erneuvern

Ziundfunke zu schwach Schwungrad des Lichtmagnetziinders
aufmagnetisieren lassen

Elektrodenabstand an der Kerze zu grof auf 0,4 mm einstellen

Licht eingeschaltet Licht ausschalten

Zindspule defekt Ziundspule erneuern lassen

Zindkerze defekt Zindkerze auswechseln

KurzschluBleitung oder -schalter haben KurzschluBkabel und KurzschiuBschalter

Masseschluf3 Uberprifen und instandsetzen lassen

2. Motor springt zwar an, bleibt dann aber stehen: .

Kraftstoffhahn geschlossen Krafistoffhahn 6ffnen

Verunreinigung im Kraftstoff oder Vergaser Kraftstoffleitung und Vergaser reinigen evtl.

verschmufzt Kraftstoff ernevern

Kraftstoff verbraucht Kraftstoff-Ol-Mischung tanken

3. Motor bleibt wahrend der Fahrt stehen:
Brickenbildung an den Elektroden der Ziindkerze Zindkerze reinigen

Falscher Wdarmewert der Ziindkerze Ziindkerze mit richtigem Wdrmewert einsetzen (240)

Uberhitzung durch falsche Ziindeinstellung Zindeinstellung berichtigen (Vorziindung 21°
Kurbelwinkel = 1,65 mm vor o. T.)

Kraftstofftank leer Kraftstoff-Ol-Mischung tanken
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