


BEDIENUNGSANLEITUNG KLEINKRAFTRAD



Inhaltsverzeichnis

Seite Seite

Montageanleitung und Ehrennadein 3 Zylinderkopfschrauben 25
Wichtige Angaben zu Fahrer und Fahrzeug 4 Motorbefestigungsschrauben 25
Merkblatt 4  Zylinder, Kolbenboden und Auspuffstutzen 26
Fahrzeuglibersicht g <undanlage | 26
Leicht zu finden — Fahrzeugkenndaten und Kraftstofthahn 28
Bedienungselemente g..Vergaser, Luftfilterund Auspuff 29

: Antriebskette 35
Vg’orﬁmuﬂg@zu"@ers@“ Qtal:l T = 1 ::13 - I;:g,. o - 10 2T 1 = e Y.

Richtig schalten 15 Lenkung B 37
: Rader und Bremsen 38

Einfahren 16
Elektrische Anlage 44

Anhalten und Parken 16
" 1 Winterfahrt 49

' d Ol F§
Benzinun Winterschlat 49
Fimge sns. Wariong " Storungen und deren Beseitigung 50
Getriebedl wechseln und kontrollieren 22  Technische Daten 54
Kupplung und Schaltung 23  Schaltplan o8

2



Nl N
ohne

Montageanleitung und Ehrennadeln

Wer dies oder jenes gern selbst machen mochte,
findet Gelegenheit. Zu einfachen Wartungs- und
Pflegearbeiten bietet sich die FLORETT dank
unkomplizierter Bauart geradezu an. Entspre-
chende Hinweise sind in dieser Bedienungs-
anleitung enthalten.

Auch dariber hinaus |aBt sich mancheriel selbst
machen. Doch ohne in Umgang mit Werkzeug
und -Mechanik bewandert~zu sein;-sollte man
sich mit Montagearbeiten an.der FLORETT nicht
zu weit vorwagen. ﬁ%} r weles laBt srchi Iﬁrnen_
e'Schaden anzurichten.

Motor und Fahrwerk auf eigene Faust ,entdek-
ken“ zu wollen, kann schief gehen. Es ist vor-
gesorgt. Fur technisch Begabte gibt es eine
leicht verstdndliche FLORETT-Montageanlei-
tung, die durch Wort und Bild mit den wichtig-
sten Arbeitsvorgdngen an Motor und Fahrwerk

- bekannt macht.

Die FLORETT-Montageanleitung kann man beim
KREIDLER-Handler erwerben - gegen eine
Schutzgebuhr.

E ’

Fahrer, die mit ihrer FLORETT 50000 Kilometer
zuriickgelegt haben, sind berechtigt, die silberne
Ehrennadel zu tragen.

Fahrer, die es mit ihrer FLORETT auf 100000
Kilometer gebracht haben, erhalten als beson-
dere Auszeichnung die Ehrennadel in Gold.

Antragsformulare fur diese Ehrennadeln uber-
sendet auf Anforderung KREIDLER WERKE
GMBH FAHRZEUGWERKE, Postfach 8, 7014

Kornwestheim.
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Wichtige Angaben zu Fahrzeug

und Fahrer
Typ:

Baujahr:

Motor-Nr.:

Fahrgestell-Nr.:

Schlussel Nr

Name des Besntzers:

Strafle:

Wohnort:L

Telefon:

Erstmals in Betrieb genommen am:

w“ﬁéﬁ%e?éﬁ%ssﬁffﬁné und 'ﬁﬁnd‘érén&eﬁ am

Fahrzeug:

* ——= =

Allgemeine Betnebserlaub

nis:

Amtliches Kennzelchen

Haftpflicht-Versicherungsschein-Nr.:

Versicher_lirlgs—Gesellsch af

i

Strz-.}Be:

Ort:

Telefon:
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Merkblatt

Fur die KREIDLER FLORETT RS braucht man
den Fuhrerschein Klasse 4.

Dieses Fahrzeug ist steuer- und zulassungs-
frei.

Es muB die Mindest-Haftpflichtversicherung
uber mind. 500000 DM abgeschlossen werden.
Die Versicherungsbeitrage (Pramien) sind bei

den einzelnen Gesellschaften unterschiedlich —

richtige Wahl treffen.
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Die FLOF{ET“TéFlS ist kennzeichenpflichtig. An—

trag auf Erteilung eines Kennzeichens der
GroBe 130 x 240 mm stellen — sonst wird groBe-
res Kennzeichen erteilt!

Beim Kauf des Fahrzeugs wird dem Kunden
eine Garantiekarte mit Pflegedienstkarte aus-
gehandigt.

Die in der Pflegedienstkarte aufgefuhrten Ar-
beiten planmalBlig ausfihren lassen. Getatigte
Dienste werden von der Werkstatt in die Karte



eingetragen. Das kann bei eventuellen Garan-
tieanspruchen entscheidend sein. AuBerdem
sind die Eintragungen beim Verkauf des Fahr-
zeugs ein Beweis dafur, daB es zur Werterhal-
tung vorschriftsmaBig gepflegt wurde.

Ohne Pflegedienstvermerke in der Karte keine
Garantieleistungen!

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Ersatz-
teile verwenden — versteht sich von selbst, denn

nur so stehen einwandfreie Qualitat und Funk-
tion-von vornherein fest.

Handler immer Fahrgestell- und Motornummer
angeben.

Bitte auf Seite 4 die Fahrzeugdaten usw. ein-
tragen. Wenn sie zur Hand sein sollen, muf
nicht erst am Fahrzeug nachgesehen werden.

N Eswreilic<iliew
Bei Ersatzteil-Bestellungen dem KREIDLER-



1 Kraftstofftank
2 Kasten fur Batterie und Blinkgeber

3 Kraftstoffhahn
4 Vergaser

6 ,

5 FuBbremshebel
6 Handbremshebel
7 Gasdrehgriff

8 Schnarre

rm



1 Scheinwerfer 4 Kasten fur Werkzeug und Luftpumpe

2 SchluB/Brems/Kennzeichen/Rlckstrahler- 5 Kickstarter
Leuchte - 6 FuBschalthebel

3 LenkschIoB—Lenkungjnach rechtseinschlagen 7 Kupplungshebel



1 Gasdrehgriff

2 Handbremse

3 Kupplung

4 Zund- und Lichtschalter
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5 Tachometer (Antrieb mechanisch von der Vor-
derradnabe aus)

6 Drehzahlmesser (elektronisch)



LLeicht zu finden Fahrgestelinummer

Typenschild auf dem Rahmen, in unmittelbarer Ndhe des
auf der rechten Seite der Maschine (Benzin- Vergasers — auch bei montierter Motorverklei-
hahnseite) unterhalb der Sitzbank — es hat den  dung sichtbar.

Rang eines Dokuments und darf auf keinen Fall
geandert oder entfernt werden.




Motornummer Werkzeug
am Riicken des Motorgehauses eingeschlagen—  ist in dem Kasten auf der linken Fahrzeugseite

sichtbar nur, wenn die rechte Motorverkleidung untergebracht. Die beiden Kunststoffschrauben
abgenommen wird. mit einem Geldstliick herausdrehen. Deckel

abnehmen.
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Cockpit

Links Tachometer mit Kilometerzahler; rechts

Drehzahlmesser, dazwischen das ZundschloB

und die Kontrolleuchten.

ZundschloB3:

Stellung A = Aus, nur in dieser Stellung kon-
nen Sie den Zindschlussel ein-
stecken oder abziehen.

Stellung B = Zindung und Blinkanlage einge-
schaltet.
Steliung C = Zindung, Blinkanlage-und Licht

eingeschaltet.

Kontrolleuchten:

1 = Fernlicht (blau)
2 = Blinker links (grun)
3 = Blinker rechts (grun)

11



Schalter am Lenker links

1 = Fernlichtschalter:
Normalstellung = Abblendlicht
Stellung A Fernlicht
Stellung B Lichthupe

2 = Schnarrenbetatigung

|

|

Schalter am Lenker rechts

1 = Blinkerschalter:
Normalstellung = Blinker aus
Stellung A Blinker links
Stellung B Blinker rechts

2 = KurzschluBbetatigung

12



FuBschaltung

an der linken Motorseite — Schalthebel nimmt in
Ruhelage immer die gleiche Stellung ein — hoch-
schalten: Hebel hochziehen — zurlickschalten
Hebel heruntertreten — einrastender Leerlauf
zwischen dem 1. und dem 2. Gang.

Vorbereitungen zum ersten Start

Kraftstoff im Tank?

Pures Benzin ware Motormord! Benzin/Ol-Ge-
misch muB es sein — dem Tankwart auf die Fin-
ger gucken, korrekte Olbeigabe mit eigenen
Augen kontrollieren (mehr lber Benzin und Ol
auf Seite 17

Kraftstoffhahn

Hahnhebel nach vorn: geschlossen
nach unten: offen

nach hinten: Reserve



NN

Reifenluftdruck

nicht durch Daumendruck prifen, sondern un-
bedingt mit einem Reifendruckmesser bei je-
dem Tanken an der Tankstelle — richtiger Luft-
druck siehe , Technische Daten”“ — Druckmes-
sung bei kalten (nicht warm gefahrenen) Rei-
fen vornehmen.

Bremsen
prufen — durch Zug der Handbremse und Tritt
auf die FuBbremse - dabei Maschine kurz

schieben.

Kupplung :
muBﬁTéht@”tFénne%— zur Igrufung Kuippiungs-
hebel ziehen, Gang einlegen — die Maschine
muB sich bei gezogenem Kupplungshebel mit

Leichtigkeit schieben lassen.

Leerlauf einlegen
mit eingelegtem Gang kann man den Motor
nicht antreten.

Batterie
prufen, sind Plus- und Minuskabel angeschlos-
sen? Wenn nicht, wurden die Gluhbirnen der

14

Tachometer- und Drehzahlmesserbeleuchtung
durchbrennen, falls bei laufendem Motor das
Licht eingeschaltet wird.

Zundung einschalten
Zundschlussel in Stellung B (s. Seite 11).

Starthilfe

Den oben aus dem Vergaser herausragenden
Druckstift niederdriicken (bewirkt Gemischan-
reicherung fur leichten Kaltstart) — beim Gas-
geben geht der Stift von selbst hoch auf Nor-
mal-(Fahrt-)Stellung.




Motor starten

Gasdrehgriff ca. 4 mm in Richtung Gasgeben
drehen. Kickstarter schwungvoll niedertreten.
Springt der Motor schlecht an, so ist in der Re-
gel der Elektrodenabstand an der Zundkerze
zu groB3. Diesen bei Bedarf nachbiegen auf
0,4 mm.

Den kalten Motor nicht unnotig hochdrehen
lassen.

Motor bei Nacht starten
- am besten so: Licht atssehalten, dann kommt
die volle Zundleistung des Schwunglichtmagnet-

“ziindétsrder Ziindkerze Zlgtite und der Métor

springt spontan an - wenn nicht, dann ist der
Elektrodenabstand der Zindkerze groBer als
0,4 mm.

Signal
einmal kurz tonen lassen — geht nur bei laufen-
dem Motor.

Lichtkontrolle

Fernlicht, Abblendlicht und die SchluB/Brems/
Kennzeichen/Rlckstrahler-Leuchte auf Funk-
tion prufen.

nichtmit teilweiseigezo

,Kypp_iupg lgui.__enfags;n . Ege]rlaégf eiglegeﬁ. R

- Gangwechsel

Richtig schalten

Start

Motor dreht langsam im Standlauf — Kupplungs-
hebel ziehen - einen Augenblick warten -
1. Gang einschalten — langsam freilassen, Fin-
ger bleiben am Hebel — je voller die Kupplung
greift, desto mehr Gas gibt die rechte Hand -
in Fahrt Kupplungshebel nanz loslassen.
Kupplung

niemals lange schleif assen — das heift:
_ .er Kupplungfahren =
bei Ampelstops den Motor nicht mit gezogener

ist Ubungssache — wahrend die rechte Hand das
Gas zudreht, hebt die linke Hand die Kupplung
aus — den Schalthebel nicht brutal, sondern
zugig betatigen — wahrend die Kupplungshand
loslaBt, dreht die Gashand wieder auf.
Hochschalten
Beim Schalten das Gas kurz ganz zudrehen.
Hochschalten bei 20-25 km/h in 2. Gang

bei 35-40 km/h in 3. Gang

bei 45-55 km/h in 4. Gang

bei 55-70 km/h in 5. Gang.

19



Zuruckschalten
(auch Herunterschalten genannt) vom 5. in den
4. Gang usw.: Ein SchuBB ,Zwischengas”, also
kurzes Gasgeben wahrend der Schaltbewegung,
tut dem Getriebe gut — den Schalthebel niemals
mit Gewalt treten.
Zurickschalten bei 70-55 km/h in 4. Gang

bei 55-45 km/h in 3. Gang

bei 40-35 km/h in 2. Gang

bei 25-20 km/h in 1. Gang.

im Stand

- lassen sich die Gange nur.dann leicht einschal-
~ ten, wenn das Fahrzeug etwas hln und her ge-
i schoben wird: | ~ |

=

Goldene Regel

zur Handhabung der Motordrehzahl: Motor in
den unteren Gangen (1, 2 und 3), zumal bei
neuem Motor, nicht sinnlos auf volle Drehzahl
treiben — andererseits: Motor aber auch nie-
mals mit zu hohem Gang langsam fahrend oder
auf Steigungen zu niedrig drehen lassen, denn
das hie3e, ihn qualen — der Motor soll auch bei
Bummeltempo ruckfrei drehen, also flott lau-
fen — somit: immer rechtzeitig zuriickschalten.
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Einfahren
wie in fruheren Zeiten anhand von besonderen

Einfahrvorschriften ist nicht erforderlich. — Der
FLORETT-Motor ist bereits im Neuzustand
vollgas- und autobahnfest — viele Fahrer halten
es im Sinn von Leistung und Lebensdauer fur
besser, den neuen Motor nicht Uber langere
Strecken mit Dauervollgas zu belasten, was
sich in der Tat nur vorteilhaft auswirken kann.

Anhalten und Parken
Zuruckschalten auf Getriebeleerlauf — Gasdreh-

griffin Leerlaufsteliung drehen.
Motor abstellen
KurzsehluBbetatigung am Lenkerschalter drik- »
ken bis Motor stillsteht — loslassen (siehe
Seite 12).

Fahrzeug abstellen (parken)

Kraftstoffhahn zudrehen - Zindschllssel in
Stellung A bringen — Ziindschlissel abziehen.
Damit ist ZundkurzschluB hergestellt (Motor
kann nicht anlaufen) und der Batteriestromweg
unterbrochen (Batterie kann sich nicht entladen,
weder uber elektrische Sperrelemente noch
durch MiBbrauch).

AnschlieBend Fahrzeug auf Kippstander stel-



len — abschlieBen am LenkschloB (Diebstahl-
sicherung): Schlussel einstecken — durch Links-
drehung (ca. 45°) entriegeln, axial eindricken
und gleichzeitig Lenker nach rechts einschla-
gen bis zur Einrastung des SchloBzylinders —
Schlussel loslassen und aus Einsteckstellung
abziehen.

Benzin und Ol

Super bringt nichts ein

Normalbenzin tanken —als Zweitaktmotor nimmt
der FLORETT-Motor Superbenzin sozusagen
nicht zur Kenntnis — wer das nicht glaubt, tanke
ruhig einmal oder immer Super — erhoffte Mehr-
leistung stellt sich nicht ein, Motorschonung fin-
det nicht statt — wenn Super vorteilhaft wéare,
stinde hier eine Empfehlung — also: Normal-
benzin fahren.

Ol ist.nicht. Ol

Ideal ist zweifelsfrei das..spezielle 2T-(Zwei-
takt-)Ol, eine gezielt auf Zweitaktmotoren ab-
gestimmte Sorte — das heiBt: 2T-Otf enthalt aus-
gepragten Korrosionsschutz (Rostschutz) we-
gen der bei noch nicht betriebswarmem Motor
anfallenden sauren Verbrennungsprodukte -
und 2T-OI hinterlaBt denkbar wenig Asche (Ver-
brennungsruckstande) positive Auswirkun-
gen: Im Bereich der Verbrennung bleibt der
Motor weitreichend sauber — kein Verbren-
nungsklingeln, keine Glihzindungen, keine
Zundkerzenstorungen (Kerzenbricken), sau-
bere Kolbenlaufflichen und Kolbenringnuten,
Kolbenringe auBer Klemmgefahr.

17



Selbstmischend

Es gibt normales 2T-0l, das in der Mischkanne
mit dem Benzin grundlich vermischt werden
muB — daneben das praktische selbstmischende
2T-Ol (oft wird es vorgemischtes 2T-Ol ge-
nannt, denn es enthalt etwa 10 Prozent Benzin),
wovon die entsprechende Menge direkt in den
Tank gekippt wird, wo es sich willig verteilt,
also mischt.

Das Mischungsverhaltnis .
muB ungeachtet der“verwendeten«Qlsorte bei
uberwiegendem Uberland- und Autobahnver-

“wWrKehri25 (Teile Benzin) ¥l (Teit Ol)fund datf beir = = w0 « 3 ¢

uberwiegendem Stadtverkehr 50:1 betragen.

Motorschmierung bergab

Bei Talfahrt ohne Gas (und naturlich einge-
schaltetem Gang!) wird der Motor vom Hinter-
rad her angetrieben — da Mischungsschmierung,
erhalt der Motor nur dann Ol, wenn er auch Gas
erhalt — Benzin braucht der Motor nur, wenn er
leisten muB, Ol will er immer — daher ist etwas
Gasfutterung bei Talfahrt zwar kein MuB, doch
ein Soll mit natzlichem Effekt: Olspende an Kol-
ben und Zylinder statt Hungerschmierung (ein

18

kleiner Trick — KurzschluBknopf drucken und
dabei etwas Gas geben, der Motor erhalt
Schmierung, ohne daB er dabei beschleunigt).

= Fr- 1 T <
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Pflege und Wartung

Wartungsplan

Pflege- und Wartungsdienste bei km 500 3000 6000 alle weiteren
Motor
Getnebeolwechsel bei warmem Motor - R— 6000 km B
VQeMB&ol‘stm Kohtmllﬁ ggf. mam‘fulﬁeri = e XL <30 rrexaEm 8 60e07kme @ ey

Kupplungssplel prufen, ggf. nachstellen X X X 6000 km
Schaltung kontrollieren, ggf. nachstellen X X X 6000 km

. : dann jewells 500 km nach
Zylinderkopfschrauben nachziehen X jeder Zylinderdemontage
Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz prufen X X X 6000 km
Zylinderkopf, Kolbenboden, Auspuffstutzen des Zylinders
reinigen, Kolbenringe prufen, ob frei beweglich X
Zindanlage
Zindkerze erneuern X 6000 km @

19



Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 SQ_(_J_Q 6000 alle weit_eren

Kraftstoffanlage und Auspuff

Feinfilter im Benzinhahn reinigen X X 6000 km M
Benzinhahn und Grobfilter remlgen o X - X 6000 km
Vergaser relmgen und einstellen o X X 6000 km W
Luftfilter reinigen - B - R X 6000 km W @
Auspuffanlage reiniaen - : :_ x X _6000 km 0_
Antriebskette

Kette im belasteten Zustand prifen, ggf. nachspannen,
woielie schmieren, Spur El’ﬂf@-ﬂ: el lesresaaricsasmnaal _&900!@7‘! ®.

Lenkung
Steuerkopflager auf Spiel prifen, evtl. einstellen X X X 6000 km

Rader und Bremsen

Speichenspannung kontrollieren ggf. nachziehen X X 6000 km
Tachometerantrleb abschmleren X o X 6000 km
Dicke der Bremsbelage vorn und hinten p prufen - - - o R
Mindestdicke 2 mm X 6000 km
Bremszuge kontroll:eren und emstellen ) B | - X X 6000 km @

20



Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren

Elektrische Anlage

komplette Beleuchtungsanlage prufen,

(auch vor jedem Fahrtantritt) X X X 6000 km @
Scheinwerfer einstellen - - X 6000 km @
Saurestand der Batterie prufen

(1 x im Monat) X X X 6000 km @

Bitte lassen Sie Pflege- und Wartungsarbeiten Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind auf den
in einer KREIDLER-Werkstatt durchfuhren. An--—folgenden Seiten, soweit moglich,-in-der glei-
spruch auf Garantieleistung besteht nur, wenn  chen Reihenfolge wie im Wartungsplan aufge-

“whdie Pflege=und"Wartungsarbeiten ofdnungsge= ¥ fithrt> & « 3 rm &3 _—

maB auf der Pflegedienstkarte nachgewiesen
werden konnen.

B mind. 1 x im Jahr
® ggf. auch ofter bei spurbarem Nachlassen der Leistung oder der Endgeschwindigkeit

@® Diese Arbeiten sind je nach den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs auch fruher durchzufuh-
ren und konnen vom Fahrzeugfuhrer selbst veranlaB3t werden.

21



Getriebed! wechseln Ol einfiillen
Oleinflillschraube auf der rechten Motorseite

aus dem Kupplungsdeckel herausdrehen — vor-
geschriebene Olmenge und Olsorte einfillen
(richtiger Olstand: Unterkante Einfiillbohrung) —
Dichtscheibe erneuern — Einflllschraube ein-
drehen und gut festziehén.

Ol ablassen

OlablaBschraube auf der linken Motorseite aus
dem Gehause herausdrehen — Ol ablaufen und
gut abtropfen lassen — Dichtscheibe erneuern —
AblaBschraube einschrauben und gut festziehen.

Olstand kontrollieren

Maschine auf den Stander stellen — Oleinflll-
schraube herausdrehen —-der Olspiegel schlieBt
mit'der Unterkante der Einflllbohrung ab.

22



Kupplung und Schaltung

Kupplungszug einstellen

Gegenmutter I6sen — Stellschraube so setzen,
daB dort, wo das Zugseil sichtbar wird, 3-4 mm
Leerweg (Spiel) zu messen ist — folglich beginnt
die Kupplung erst nach 3-4 mm Hebel-Leerweg
zu trennen — Gegenmutter wieder festziehen.
Der Schlitz der Randelmutter sollte immer nach
unten zeigen.

Kupplung rutscht

Sollte trotz korrekter Zugseil-Einstellung die
Kupplung bei losgelassenem Hebel nicht voll
greifen, sondern rutschen: Kundendienst-Werk-
statt aufsuchen — wer glaubt, den Fehler selbst
zu finden, muf3 anhand der FLORETT-Montage-
anleitung vorgehen.

Das Foto zeigt die Kupplung bei abgenomme-
nem Kupplungsdeckel.
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Schaltung einstellen

Der FuBhebel darf nicht verbogen sein (sonst
streift er an der Motorverkleidung) — unten darf
der Hebel nicht gegen ein verbogenes FuB-
rastenrohr stof3en.

In den 2. Gang schalten — das Spiel des Schalt-
hebels muB83 nach oben wie nach unten gleich
groB sein — in beiden Schaltrichtungen hort man
am Ende als akustisches Zeichen fur richtige
Einstellung ein , klack” — wenn nicht:

Einstellung erfolgt durch den Einstell-Exzenter

T 4
A,
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A
I
=i
1"15..
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am Motorgehause (Pfeil) — Gegenmutter des
Exzenters [0sen — Exzenter mit dem Schrauben-
zieher so drehen, daB es wie zuvor beschrieben
In beiden Schaltrichtungen zu gleich grofB3en
Hebelwegen mit dem besagten , klack” kommt.




Zylinderkopf-Schrauben

in der vorgeschriebenen Reihenfolge (1-2-3-4)
nachziehen.

Zylinderkopf-Schrauben mussen zunachst nach
500 km und dann jeweils 500 km nach einer De-
montage des Zylinderkopfes mit einem Dreh-
momentschlussel mit vorgeschriebenem An-
zugsdrehmoment nachgezogen werden.

|
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Motorbefestigungsschrauben
regelmaBig auf festen Sitz prufen.




Wasserschutz-Ziindkerzenstecker Kraftstoffhahn
ist unerlaBlich —zur Vermeidung von Storungen 5 o i

: Feinfilter reinigen
darauf achten, daf3 der Wasserschutz (gestri- intan e s das Barzinhahne dis Obsr
chelte Linie deutet den Wasserschutz im Inne- : Usgang des benzinnhahns ¢
ren des Kerzensteckers an) bei Stecker- oder “urimutter losen, e SRU——. =
Kerzenwechsel erhalten bleibt. durch Ausblasan reinigen.

WA NNT WG _Bs wreshcAlew
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Grobfilter reinigen

Das Benzin wird doppelt gefiltert — grobere
Ruckstdnde aus dem Tank der neuen Maschine
setzen sich am Grobfilter ab — zur Reinigung
mufB oben am Benzinhahn die AnschluBmutter
gelost und der Hahn nach unten abgezogen
werden — Grobfilter nach den ersten 500 km
grundlich ausblasen, spater siehe Wartungs-
und Pflegeplan.

Vergaser, Luftfilter und Auspuff

Keine Anderungen der Dlsenbestickung des
Vergasers vornehmen, Ansaug- und Auspuff-
seite lassen, wie sie sind — hier etwas besser
machen wollen, hieBe nur, auf eigene Faust ver-
derben, was der Hersteller in aufwendiger Ent-
wicklungs- und Versuchsarbeit an bestmog-
lichen Leistungs- und Laufeigenschaften des
FLORETT-Motors verwirklicht hat.

Der ganze Gasweg von Saugschalldampfer-
Mindung_uber Luftfilter, Vergaser, Motor und

Auspuffrohr bis Auspuffddmpfer-Ende ist ein

uberaus komplexes, geschlossenes Schwin-
gungssystem —Idarifl hat-alles eine“genau auf-
einander abgestimmte Funktionsordnung — An-
derungen sind immer Eingriffe in die Konstruk-
tion mit negativen Folgen.

Bohrung der Hauptdise gréBer machen in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung: Vollig ver-
fehlt — der Motor wiirde mehr Benzin verbrau-
chen, mehr Olkohle ansetzen und die Kerze
verruBen, aber keinen Deut schneller oder zug-
kraftiger laufen — zur gesetzwidrigen Manipula-
tion, den Auspuff lauter zu machen: Fuhrt kei-
neswegs zur vermeintlichen Betonung der Fah-
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rerpersonlichkeit, sondern einzig und allein zu  Linke Vergaser-Seite |
grober Belastigung der Umwelt. Linker Pfeil: Luftregulierschraube - rechter
Pfeil: Schlauchtulle (Benzinschlauch-AnschluB).

Vergaser abnehmen

Saugschalldampfer abnehmen (auf Seite 33
beschrieben) — Vergaser-Klemmschelle |0sen
(Pfeil 1) — Vergaser nach hinten abziehen -
wichtige Punkte: Leerlaufdise (Pfeil 2) und
Gasschieber-Stellschraube (Pfeil 3).




Gasschieber herausnehmen Schwimmergehause o6ffnen
Selten erforderlich, zumal die Stellung der Di- Die beiden Schrauben lésen — Schwimmer ab-

sennadel nicht verdndert werden soll — Gas- .nehmen: Stift herausziehen — Halteblech des
schieber freibekommen: Die groBe Verschrau- Schwimmers nicht verbiegein, sonst stimmt das
bung von Hand losen (Pfeil). Benzinniveau nicht mehr — Pfeil 1: Hauptduse

(kurzer Sechskant), eingeschraubt in die Nadel-
dise (langer Sechskant) — Pfeil 2: Schwimmer-
nadel (ein Ventil), das durch den Schwimmer
die Benzinzufuhr regelt — Schwimmernadel
nicht verkehrt einsetzen: Konus (Spitze) innen,
das abgerundete Ende schaut heraus.
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Disen reinigen

Hauptdlise, Nadelduse und Leerlaufduse mit
Luft aus eigener Puste oder mit PreBluft durch-
blasen — niemals mit scharfen Gegenstanden
wie Nadeln usw. reinigen wollen.

Leerlauf einstellen

Der Motor mulB3 betriebswarm sein — Luftregu-
lierschraube (linke Vergaserseite) in Normal-
stellung bringen = '/2 Umdrehung offen — Gas-
zug-Stellschraube etwas hineindrehen, um si-
cher zu sein, daB der Gasschieber nicht ange-
hoben wird — mittels Stellschraubendes Gas-
schiebers (rechte Vergaserseite) Leerlauf ein-

mustelienynielitzu langsam; hiehtzu sehnell —jetzt »

oben Gaszug-Stellschraube herausdrehen, bis
der Motor etwas schneller |auft, daraufhin Stell-
schraube etwas hineindrehen, so daB der Gas-
schieber auf seinen Anschlag (Stellschraube)
aufsetzt.

Sollte bei kaltem Wetter der Motor im Uber-
gang zu hdheren Drehzahlen ein ,Loch“ ha-
ben: Leerlauf-Luftregulierschraube (linke Ver-
gaserseite) von Fahrzeugmitte aus gesehen
etwas nach rechts drehen (hineinschrauben) —
dadurch wird das Gemisch angereichert.
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Dreht der Motor im Leerlauf tuberfettet oder er-
sauft er an Benzin, Gemisch magerer stellen:
Leerlauf-Luftregulierschraube /4 bis '/2 Links-
drehung herausdrehen —anschlieBend: Leerlauf
mit der Gasschieber-Stellschraube nachkorri-
gieren.

Kaltstart

Den aus dem Vergaser herausragenden Druck-
stift (Pfeil) niederdricken — beim Gasgeben
geht der Stift von selbst hoch, auf Normal-
(Fahrt-)Stellung.




Saugschalldampfer abnehmen

Spannring |6sen (Pfeil rechts unten) — Saug-
schalldadmper hinten vom Rahmenanschluf3 ab-
ziehen (Pfeil links oben) — Saugschalldampfer
hinten hochdricken und vom Vergaser abzie-
hen.

Luftfilter reinigen

Spannband l6sen (linker Pfeil) — Filter heraus-
ziehen (rechter Pfeil) — Filter in Benzin aus-
waschen und in getrocknetem Zustand mit Mo-
tordl benetzen — Filter wieder in den Einpal
des Saugschalldampfers legen (schmaler Au-
Benrand auf die Vergaserseite — Filter nur am
AuBenrand dricken, sonst wird das Filter-
gewebe verformt oder beschadigt.
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Saugschalldampfer aufsetzen

Darauf achten, daB der Dichtring am AnschluB3
zum Rahmen intakt ist — beschadigten Dicht-
ring erneuern — auBerdem beachten: Spannring
(Vergaser-AnschluB), dessen Schraube muB
ganz nach unten gesetzt werden, wenn die Mo-
torverkleidung einwandfrei passen soll.

Ohne Saugschalldampfer

oder ohne den darin liegenden Luftfilter fahren,
ware grundfalsch — der Motor wurde im unteren
und -mittleren Drehzahlbereich -weniger Lei-
stung haben — ohne Luftfilter kann es durch

wonStaub.= Schmirgel zu rapidem Motorverschieif »

kommen.

Auspuff reinigen

Auspuff vom Fahrzeug abbauen, dazu die
Klemmschelle am Auspuffrohr |I0sen und die
beiden Schalldampferschrauben herausdrehen.
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Auspuff abnehmen und zerlegen. Sechskant-
mutter mit einem Steckschlussel aus der hin-
teren Schalldampferoffnung herausdrehen.
Endkappe und Einsatz vom Schalldampfer ab-
ziehen. Endkappe, Einsatz und Schalldampfer
mit einem Dreikantschaber gut reinigen. Die
Endkappe und den Schalldampfer mit SchweiB-
brenner oder Lotlampe auszubrennen ist un-
zeitgemal, weil die damit verbundene starke
Rauchentwicklung die Umwelt verschmutzt; au-
Berdem werden die Chromteile durch das Aus-
brennen unansehnlich.




Antriebskette

Kettenspannung unter Kontrolle halten

Maschine auf den Stander stellen — untere Halfte
des Kettenkastens nach losen der Schraube
(Pfeil) herunterschwenken — Kette in der Mitte
ihrer freien Lange mit einem Schraubenzieher
nach oben und unten dricken — eine Gesamt-
Bewegungsstrecke von 2 cm ist richtig.

Achtung: Das Hinterrad einige Male durchdre-
hen und fortlaufend das Kettenspiel prufen -

die Spannung ist nicht in jeder Kettenstellung

gleich — an der straffsten Stelle soll 2 cm Spiel
bestehen.

Kettenspannung einstellen
Linke Seite: Mutter lockern — vorher zur Orien-

tierung die Stelle des Exzenterspanners an-
zeichnen.
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Rechte Seite: Achsmutter lockern - durch
gleichmafBiges Verdrehen der beiden Exzenter
die Hinterachse in die fur richtige Kettenspan-
nung erforderliche Lage verschieben (2 cm
Spiel an der straffsten Stelle der Kette) — beide
Achsmuttern nach der Einstellung wieder fest-

ziehen.

Radspur kontrollieren

So hoch als moglich iber dem Boden eine ge-
rade Latte an die Rader legen, um festzustel-
len,~ob Vorder- und~Hinterrad genau fluchten

(in einer Linie laufen) — wenn nicht, Hinterrad-
stellung entsprechend korrigieren (2 cm Ketten-
spiel beachten).

KettenschioB

Die VerschluB3feder ist eine Spange aus Flach-
stahl, deren geschlossene Seite immer in die
Laufrichtung der Kette weisen mubB.
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Kettenpflege

Antriebskette regelméBig schmieren (Ol oder
Kettenspray eignen sich am besten, Fett dringt
bei aufgelegter Kette nicht weit genug in die
Glieder ein).

Bei Kettenerneuerung darf die neue Kette nie
auf einem abgenutzten Kettenrad und Ketten-
ritzel, bzw. eine verschlissene Kette nie auf
neuem Kettenrad und Kettenritzel aufgelegt
werden. lhr KREIDLER-Handler wird lhnen gern
helfen, den VerschleiBzustand dieser Teile zu

beurteilen.

, Til
\
L

Lenkung

Steuerkopf-(Lenkungs-)Lager nachstellen
Maschine auf den Stander stellen — Teleskop-
gabel von vorn oberhalb der Radachsfauste mit
den Handen fassen und wechselweise vor/zu-
riuck drucken — wird Spiel in der Steuerkopf-
lagerung deutlich, muB nachgestellt werden,
denn hiervon hdngt die exakte Vorderradfuh-
rung ab und damit die Langs- und Kurvenstabi-
litat der Maschine, sprich Fahrsicherheit.

Zierdeckel von der oberen Gabelbricke ab-
nehmen: Den schwarzen Spreizniet herauszie-
hen (Pfeil) — hinten ist der Deckel mit einer
Blechnase eingehakt — bei abgehobenem Dek-
kel liegt die Gegenmutter fur den schraub- also
verstellbaren Gewindekonus (unter der Gabel-
brucke) frei.
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Gegenmutter lockern — von Hand oder mittels
Rohrzange den gerédndelten Gewindekonus ein
wenig niederschrauben — besser zuviel als zu
wenig Lagerspiel geben, denn es wird etwas
verringert, sobald die Gegenmutter festgezo-
gen wird.

Richtige Einstellung bedeutet: Die Lagerung
muB mit deutlicher Leichtgdngigkeit praktisch
spielfrei sein — an keiner Stelle des Gesamt-
L enkeinschlags darf die Lenkung klemmen —die
Lenkung muB ganz leicht nach rechts und links

fallen.
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Rader und Bremsen

Speichenspannung kontrollieren

durch lhren KREIDLER-Héandler — er hat eine
Vorrichtung, mit der beim Nachziehen der Spei-
chen kein Hohen- oder Seitenschlag entstent.

Tachometerantrieb abschmieren

am Schmiernippel (Pfeil 1), dazu Tachometer-
welle durch Abschrauben der Uberwurfmutter
(Pfeil 2) abnehmen — aber niemals die Tacho-
meterwelle 6len oder fetten. Das Schmiermittel
wirde den Tachometer zerstoren.




Bremsbelag-Kontrolle — Vorderrad

Dazu das Vorderrad ausbauen und den Brems-
deckel zusammen mit den Bremsbelagen vom
Rad abnehmen.

Neuer Belag ist 3,5-4 mm dick, spatestens bei
2 mm Belagdicke mussen neue Bremsbacken
eingebaut werden (Belage allein lassen sich
nicht erneuern, sie sind aufgeklebt) — Pflege
siehe Seite 43.

Vorderrad ausbauen

Bremsseil aushangen: Bremshebel-Stellschrau-
be am Lenker ganz hineindrehen — am unteren
Seilende auf der rechten Fahrzeugseite die
hintere Gummihulle nach hinten abziehen -
Gegenmutter der Stellschraube I6sen — Stell-
schraube ganz nach vorn drehen und nach hin-
ten aus der Halterung (am Bremsdeckel) ziehen
— Nippel am Bremshebel aushangen — Achs-
mutter abschrauben — damit ist die Steckachse
erst halb gelost.




die Klemm-

Auf der linken Fahrzeugseite

schraube (Pfeil) I6sen — Dorn in die Bohrung
der Steckachse setzen, Achse mit drehenden
Bewegungen herausziehen.

Hand-(Vorderrad-)Bremse nachstelien

durch Bremsbelag-Abrieb (VerschleiB3) wird der
Leerweg des Bremshebels am Lenker mit der
Zeit groBer — Nachstellen: Gegenmutter 10sen,
Stellschraube herausdrehen, so weit, bis der
gewunschte Hebel-Leerweg gegeben ist.

Nach eigener HandgroBe einstellen — dem He-
bel so viel Leerweg geben, daB bei kraftvoller
Bremsung die Hand nicht zur Faust wird, son-
dern die Finger noch etwas gestreckt und damit
aktiv bleiben — nur _so kann_feinfiihlig_ange-
bremst, die Bremskraft bemessen und notfalls
mit ganzer Handkraft eine Vollbremsung (Not-

“bremsung)ausgefihriwerden. - < = <« = ¥

Auf keinen Fall so knapp einstellen, daB die
Bremsbacken standig streifen — davon wird die
Bremstrommel hei3 und die Belage nicht besser.
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Bremsbelag-Kontrolle — Hinterrad

Dazu das Hinterrad ausbauen und den Brems-
deckel zusammen mit den Bremsbelagen vom
Rad abnehmen.

Neuer Belag ist 3,5-4 mm dick — spatestens bei
einer Restdicke von 2 mm mussen neue Brems-
backen eingebaut werden (Belage allein lassen
sich nicht erneuern, sie sind aufgeklebt).

Hinterrad ausbauen ,

Linke Seite: Die Mutter fur den Zahnkranz-(Ket-
tenrad-)Trager wird zum Radausbau nicht ge-
lost — sie wird gelockert, wenn der Exzenter-
spanner gedreht werden soll sie wird nur
dann gelost, wenn der Zahnkranztragervon der
Hinterradschwinge abgenommen werden soll.


























































