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Wichtige Angaben

uber lhr Fahrzeug

Typ: Baujahr:

Motor-Nr.:

Fahrgestell-Nr.:

Schllussel-Nr.:

Name des Besitzers:

Ort:
StraBe:

Telefon:

Datum der erstmaligen Inbetriebnahme:

Besondere Ausstattung und Anderungen am Fahr-
zeug:

Allg. Betriebserlaubnis:

Amtliches Kennzeichen:

Ap—— T

Haftpflicht-Versicherungsschein-Nr.:

Versicherungs-Gesellschaft:
Ort:
StraBe:

Telefon:
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Fiir Sie

notiert

Fﬁr das KREIDLER-FLORETT Mokick braucht man
den Fuhrerschein 5 (Moped-Fahrerlaubnis).

Es ist steuer- und zulassungsfrei.

Es muB die Mindest-Haftpflichtversicherung uber
DM 250 000,— abgeschlossen werden. Die Ver-
sicherungsbeitrage sind bei den einzelnen Gesell-
schaften verschieden — richtige Wahl treffen.

Das KREIDLER-FLORETT Mokick muB mit einem
Versicherungs-Kennzeichen versehen sein, das je-
des Jahr von der Versicherung neu zugestellt wird.

Mit dem Fahrzeug haben Sie eine Garantiekarte
mit Pflegekarte erhalten.

Versaumen Sienicht, die .in_der Pflegedienstkarte

Jaufgefithrten Arbeiter! planmasid durchfihren zu

lassen. Erledigte Dienste werden von der Werk-
statt in die Karte eingetragen. Das ist nicht nur
der Ordnung halber wichtig, sondern kann bei
eventuellenGarantieansprichen entscheidend sein.

Ohne Pflegedienstvermerk in der Karte keine
Garantieleistungen!

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Ersatzteile
verwenden —

versteht sich von selbst, denn nur diese verbiirgen
einwandfreie Funktion.

Bei Ersatzteil-Bestellungen lhrem Handler immer
Fahrgestell- und Motornummer angeben.

Bitte auf Seite 3 die Fahrzeugdaten eintragen —
der Ordnung halber und fir alle Falle. Man kann
sie brauchen und muB dann nicht erst am Fahr-
zeug nachsehen.



Leicht
zu finden

Typenschild

43, 13

e ¢

auf der rechten Seite der Maschine (Benzinhahn-
seite) unterhalb der Sitzbank — es hat den Wert
eines Dokuments und darf auf keinen Fall ent-
fernt oder geandert werden.
Typ-Bezeichnung:
K 54/32 D-A = Handschaltung

VAV VAV, aa 'K'54/82:D-B¢= FuBschaltung | ¢

Fahrgestellnummer

hinter dem Vergaser — auch bei montierter Mo-
torverkleidung sichtbar. -



Leicht

zu finden

Motornummer
wird sichtbar, wenn die rechte Motorverkleidung
abgenommen ist — sie ist am Riucken des Motor-
/gehauses eingeschlagen.; ¢« & | ¢ » 1 ) o~
| Werkzeug

liegt im ruickwartigen Teil der Sitzbank — Zugang
von hinten durch verschlieBbare Klappe — Schlus-
sel vom LenkschloB.

=




Leicht

zu finden

Handschaltung

FuBschaltung

K543 246

auf der linken Lenkerseite — Schaltdrehgriff von
sich drehen: zurickschatlen — Schaltdrehgriff zu
sich.drehen: hochschalten — die jeweilige Schalt-
stellung ist.ablesbar — 1 = 1. Gang — 0 = Leer-
lauf = 2 =.2.Gang —3. = 8.Gang.

| eerlauf rastet zwischen dem 4. und dem.2..Gang .,

ein — Schaltdrehgriff 148t sich hur drehen, wenn

Kupplungshebel angezogen wird.

\

K543228

an der linken Motorseite — Schalthebel nimmt in
Ruhelage immer die gleiche Stellung ein — Hebel
heruntertreten: zuruckschalten — Hebel hoch-
ziehen: hochschalten — einrastender Leerlauf zwi-
schen dem 1. und dem 2. Gang.



Kraftstoff

und Ol

Getriebedl wechseln — Einfullschraube
am Motorgehause unterhalb des FuBbrems-
hebels — Olinhalt 250 ccm SAE 80 (zum Beispiel
Mobil GX 80 oder Esso GP 80 oder Valvoline Tecto
2 SAE 80) — Olwechsel nach Pflegedienstplan — Ol-
kontrolle: VerschluBschraube herausdrehen — bei
senkrecht stehender Maschine muB der Olspiegel
in Hohe des Einfllloches stehen.

Getriebeol
wechseln

v



Zundkerzen-Fragen

Richtige Ziindkerzen

Nacht-Start

Elektroden-
abstand

18

Der FLORETT-Motor ist ein Triebwerk mit hoch-
entwickelten Leistungsfahigkeiten, wozu nicht jede
beliebige Zundkerze taugt.

Fur Moped- und Mokickmotoren liefert die Zind-
kerzenindustrie speziell hierfur entwickelte Kerzen
Bosch - 175/T 1

BERU ~ 175/14

Champion— L 86

Das Licht wird dem Schwunglichtmagnetziunder
entnommen — schaltet man das Licht beim Motor-
start aus, dann kommt die volle Magnetstarke der
Zundkerze zugute und der Motor startet spon-
tan — springt er dennoch unwillig an (obwohl das
Licht ausgeschaltet und der Startstift am Vergaser
eingedriickt ist), dann.ist in der Regel der Elek-
trodenabstand der Zundkerze zu groB — Abhiife:

Elektrode nachbiegen auf ca. 0,4 mm, das ist etwa
Fingernagelstarke.



Zindkerzen-Fragen

Sie unterliegen dem Abbrand und der Alterung —
Abbrand bedeutet: die Kerzenelektroden, Mittel-
wie AuBenelektrode, verlieren mit der Zeit an Ma-
terial, wodurch der Abstand der Elektroden groBer
wird. Ist der Abstand zu groB, spingt der Motor
schlecht an bzw. zeigt Ziindaussetzer bei einge-
schaltetem Licht. Abhilfe: AuBenelektrode nach-
biegen (siehe Bild) — bei zu groBem Abstand neue
Kerze einschrauben.

Verschmutzte Kerzen nicht mit scharfen Werk-
zeugen schaben, sonderrn mit weicher Stahlbiirste
reinigen — AuBen- und Tiefenreinigung (wichtig!)
am besten durch Spezialgerdate der Tankstellen
und Werstatten.

Ztlndkérzen
pflegen

Elektroden-
abstand

Verschmutzung

19



Vergaser-Fragen

Keine
Anderungen

Vergaser-
Einstellung

20

an der Vergasereinstellung, auf der Ansaug- und
Auspuffseite vornehmen! — das hieBe nur, auf
eigene Faust verderben, was das Herstellerwerk
des FLORETT-Motors an bestmdglcher Lauf- und
Leistungscharakteristik verwirklicht hat —der ganze
Gasweg von der Saugschalldampfermiindung tber
Luftfilter, Vergaser, Motor und Auspuffrohr bis zum
Altgasaustritt am Dampferende ist ein geschlos--
senes, heikles Schwingungssystem — darin hat
alles seine genau aufeinander abgestimmte
Funktionsordnung — Abanderungen vom Original-
zustand sind i m m e r Funktionseingriffe, die nicht
verbessern, sondern nur verschlechtern kdnnen.

Bohrung der Hauptdise groBer zu-machen, in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung, ist vollig ver-
fehlt) + .der. Maotor. wirde nur .mehr Kraftstoff
schiucken, mehr Olkohle ‘ansetzen und die Kerze
schnell verruBen, aber keinen Deut schneller lau-
fen oder zugkraftiger werden — wozu also? — ganz
zu schweigen von der gesetzwidrigen Moglichkeit,
den Auspuff lauter zu machen, was keineswegs
zur vermeintlichen Betonung der Fahrerperson-
lichkeit, sondern einzig und allein zur groben
Larmbelastigung der Umwelt fihrt.

Hauptduse 74

Nadeldlse 2,24

Dusennadel Nr. 46—052
Nadelstellung 2 (2. Kerbe von oben)
Schieber 2



Vergaser-Fragen

J’%’ﬂﬁ. !

N

K 563234

Das Schwimmergehéduse 1aBt sich an dem ange-
gossenen Sechskant (unterer Pfeil) abschrauben
und von Schmutz und Kondenswasser reinigen.

Schwimmer nicht grob anfassen — Verbiegungen
verandern das Kraftstoffniveau.

Besonders, wenn das FLORETT Mokick noch neu
Ist, konnen sich Riickstdnde aus dem Tank im Ver-
gaser absetzen und zu Stérungen fiihren — vor-
sorglich Schwimmergehduse abnehmen, aus-
wischen oder, sobald es trocken ist, ausblasen.

Schwimmer-
gehdause

Vergaser reinigen

21



Vergaser-Fragen

Luftfilter

Hauptdlse

22

i e

Zum Reinigen des Luftfilters muBB der Saugschall-
dampfer abgenommen werden — |
Verbindungsstlick “zwischen = Saugschalldampfer
und Rahmen (linker Pfeil) vom Rahmen abziehen
und hochdrehen, daB die Offnung nach oben
zeigt — Spannring losen (rechter Pfeil) — Saug-
schalldampfer nach hinten vom Vergaser abzie-
hen — Filter (Drahtgeflecht) herausnehmen, in
Benzin waschen, danach mit Motorol benetzen —
Filter wieder einsetzen und Saugschalldampfer
montieren — Verbindungsstuck (linker Pfeil) wie-
der aufsetzen.

Zugang zur Hauptduse (Bld Seite 21): Klemman-
schluf3 Pfeil oben) lockern — Vergaser verdrehen
(Schwimmerkammer vom Motor weg) — Schwim-
merkammer abschrauben (Pfeil unten) — Haupt-
duse mit gutem Schraubenzieher herausdrehen.
Zur eigenhandigen Demontage des Gasschiebers
besteht kein AnlaB, zumal die Stellung der Disen-
nadel nicht verandert werden soll — die Zylinder-
kopfschraube oberhalb der Schwimmerkammer
dient als Stellschraube zum Gasschieberanschlag
zwecks Leerlaufeinstellung.



Vergaser-Fragen

Nicht ohne Saugschalldampfer fahren, da Ver-
gasereinstellung dann nicht mehr paBt, der Motor
im unteren und mittleren Drehzahlbereich an Lei-
stung einbuBt und der Zylinder friiher verschleift.

Saugschalldampfer-AnschluB zum Rahmen (Ver-
bindungsstuck Seite 22, linker Pfeil) — sorgfaltig
aufsetzen — am besten mit HeiBlagerfett cder
Bosch-Kitt KK 1 V 1 ringsherum abdichten.

Dazu muBB der Motor betriebswarm sein. Randel-
schraube am Rohrbogen oberhalb des Vergasers
. moglichst weit. hineindrehen. — .dann. durch..den
Schlitz in der Motorverkleidung mit.dem Schrau-
benzieher Schieberanschlagschraube drehen -
nach rechts: Motor lauft schneller — nach links:
-M@t@r lauft langsamer. -

Richtiger Leerlauf: Motor lauft rund ohne zu ruk-
ken — mit Randelschraube am Rohrbogen Spiel
im Gaszug beseitigen — Gegenmutter der Randel-
schraube festziehen.

Bei kaltem Motor: den aus dem Vergaser heraus-
‘ragenden Stift niederdrucken — nachdem der
Motor angesprungen ist und mehr als Standlaufgas
gegeben wird, geht dieser Stift wieder von selbst
in seine Normalstellung (Fahrtstelung) zuriick.

Hat der Motor nach dem Kaltstart einen schlechten
Ubergang (von Standgas auf Vollgas), dann Ab-
dichtung zwischen Saugschalldampfer und Ver-
‘gaser sowie zwischen Saugschalldampfer und Rah-
meneintritt nachsehen, letzteren am besten mit
Bosch-Kitt KK 1 V 1 abdichten (siehe Bild Seite 22).

Saugschali-
dampfer

Motorstandlauf
(Leerlaluf)

einstellen

Kaltstart

23
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Auspuff
reinigen

Beim Zweitakter) setzen Isich Jim 1Schalldampfer
Ruckstande ab — die Bohrungen in den Dampfer-
kammern werden dadurch kleiner (Motorleistung
laBt nach), deshalb ist in der Pflegedienstkarte
regelmaBige Reinigung vorgeschrieben — dazu
Schalldampfer offnen: mit Steckschliissel SW 10
Endkappe abschrauben — Einsatz herausziehen
(ist er festgebrannt, mit KREIDLER-Spezialreini-
gungsschlissel herausdrehen) — Offnungen an
Schalldampfer, Dampfereinsatz, Endkappe von
Ruckstanden freimachen — beim Zusammenbau
Asbestschnure zur Dichtung wieder sorgfiltig ein-
legen.

Alle Anderungen am Schallddmpfer, auch solche
zu dem Zweck, den Auspuffton lauter zumachen.
schwachen nicht nur die Motorleistung und er-
hohen den Verbrauch — sie sind auch polizeiwidrig.



Zundanlage

Vorzundung 0,9 mm vor OT (vor oberem Kolben- Einstelldaten
Totpunkt) = 16 Grad Kurbelwinkel.

Unterbrecherkontakt-Abstand 0,35 mm.

PolabriB 7—11 mm.

Elektrodenabstand an Zindkerze 0,4 mm.
Zundkerzen:

Bosch 190 M 11 S

BERU 190/14 S
Champion L 86

Keine ,Sportkerzen” verwenden, da diese im

Mokickmotor bei Stadtfahrten verruBRen.
— Einstellung
\& prifen

SR

K 542229

Linke Motorverkleidung abnehmen — hinter den
3 Gummitullen sind mit Steckschlliissel SW 10
3 Schrauben zu lésen — Polrad (tragt vorn die
Geblaseschaufeln) drehen, bis Koérnermarkierung
sichtbar wird (Zeichnung oben) — Sprengring und
Staubdeckel herausnehmen — Markierung der
rechten Einkerbung am Motorgehduse gegeniiber-
stellen (Pfeil von oben) — damit steht der Kolben
0,,9 mm vor OT = 16 Grad Kurbelwinkel — (Kdrner

gegenuber linker Kerbe bedeutet: Kolben im OT). 25



Ziindanlage

Unterbrecher

Unterbrecher-
kontakte reinigen

260

K642 228

Bei Korner auf rechter Kerbe muissen die Unter-

brecherkontakie zu offnen beginnen (Pfeilt von

oben) — nun muB sich eine 0,03 mm dicke Einstell-
lehre (Staniolpapierdicke) zwischen die Kontakte
schieben lassen, ohne zu klemmen — ist das nicht
der Fall, muBB3 dieser Abstand eingestellt werden,
und zwar: Schraube des rechten Kontakiblocks
l0sen (Pfeil von unten, Zeichnung oben) und nach
Einstellung auf 0,03 mm Kontaktabstand wieder
festziehen — nach dieser Einstellung wird sich der
groBte Kontaktabstand zwischen 0,3—0,4 mm ein-
stellen und ist damit richtig.

Nach langerem Betrieb zeigen die Unterbrecher-
kontakte Abbrandstellen (Erhohungen und Ver-
tiefungen) — kleine Unebenheiten storen nicht —
aber alle 10 000 km nachsehen (bei viel Staub und
Nasse fruher).

Kontakte mit kleinem, in Benzin (ohne Olzusatz!)
getauchten Pinsel reinigen — Kontakie mit Kon-
taktfeile glatten, Feilspane mit Tuch entfernen —
stark eingebrannte Kontakte unverzuglich vom
Fachmann austauschen lassen.



Dazu bestehen zwei Moglichkeiten —

. 1. dieGrundeinstellung: rechte. Motorverkleidung
“abnehmen, Uber das Bremsseil hinweggreifen
(siehe Bild) — Gegenmutter I6sen (rechter
Pfeil) — Stellschraube richtig setzen (linker
Pfeil) — Gegenmutter wieder festziehen.
Gegenuber der Stellschraube sitzt im Schutz-
blech ein Gummistopfen (in der Zeichnung
schwarz). Zum Auswechseln des Kupplungs-
zuges ist dieser herauszunehmen.
Durch diese Offnung ist die Stellschraube auch
bei ausgebautem Hinterrad zuganglich.

2. Stellschraube am Kupplungshebel (siehe Bild

Seite 28) — Gegenmutter l6sen — Stellschraube
richtig setzen — Gegenmutter wieder fest-
ziehen.
Richtig setzen heiBt: dort, wo am Kupplungs-
hebel das Zugseil sichtbar wird, missen 3 bis
4 mm Leergang des Kupplungshebels zu mes-
sen sein — das bedeutet, daB die Kupplung
erst nach diesem 3—4 mm Spielraum auszu-
heben, zu trennen beginnt.

Kupplung

und Schaltung

Kupplungszug
einstellen

27



Kupplung und

Schaltung

-28

3-4 mm

mﬂff”///// //m,

|

K545232

Sollte trotz korrekt eingestellten Zugseilels die
Kupplung bei losgelassenem Hebel nicht voll grei-
fen, sondern rutschen, dann ist der Federdruck
der Kupplung im Motorgehause nicht mehr aus-
reichend — Neueinstellung ist Sache des Kunden-
dienstes — glaubt man es selber machen zu kon-
nen, muB man die FLORETT-3-Gang-Motormon-
tageanleitung haben, die Sie von Ihrem Kreidler-
Handler beziehen konnen.
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\1\ ' - K543213

An der Motorunterseite sind die Seilzige der Dreh-
griffschaltung in den Schaltbalken eingehangt —
2. Gang einschalten, damit der Schaltbalken genau
quer zur Fahrtrichtung steht (Gang rastet leicht
ein, wenn am Hinterrad gedreht wird) — jeder Seil-
zug hat eine Stellschraube mit Gegenmutter, die
beiden Pfeile deuten darauf — Stellschrauben in
die richtige Lage drehen heiBt: Spiel der Seilzlige
0,3 bis 0,5 mm in Zugrichtung. Oder, wonach man
sich in der Praxis richten wird: die freiliegenden
Seilzuge (zwischen Schaltbalken und Stellschrau-
ben) lassen sich mit dem Finger 3 bis 5 mm durch-
drucken — Gegenmuttern wieder festziehen — der
Schaltgriff muB sich dann gut drehen lassen.

Kupplung

und Schaltung

Handschaltung
einstellen

29



Kupplung und

Schaltung

FuBschaltung
einstellen

K 543 239

1. Auf Leerlauf zwischen 1. und 2. Gang schal-

ten. FuBschalthebel auf Ruhestellung zuriuck-
gehen lassen.

2. Kontrollieren, ob beide Schenkel der Rickhol-
feder parallel sind und beidseitig sowohl Ex-
zenter 2 und Anschlagbolzen 3 berihren. No-
tigenfalls mit geeignetem Werkzeug (Polygrip-
zange) vorsichtig nachbiegen.

3. Hinterrad drehen und mit der Hand am FuB-
schalthebel durch anhaltenden Druck nach
unten 1. Gang einschalten.



10.

Kupplung und

Schaltung

FuBschalthebel langsam wieder nach oben
kommen lassen. Kurz vor Erreichen der Ruhe-

stellung des FuBschalthebels muB das Ein-

rasten der Schaltklinke im Inneren des Motors
durch ein leises Klinken horbar werden.

Ist Klinke nicht eingerastet, dann Kontermut-
ter I16sen und mit Schraubenzieher den mit
Schlitz versehenen Exzenter 2 verdrehen, bis
Prufung nach 4. zum Erfolg fuhrt.

Hinterrad drehen und mit der Hand am FuB-
schalthebel durch anhaltenden Druck nach
oben 2. Gang einschalten.

FuBschalthebel langsam wieder nach unten
kommen lassen. Kurz vor Erreichen der Ruhe-
stellung des FuBschalthebels muB wieder das
Einrasten der Schaltklinke horbar werden.

Ist Klinke nicht eingerastet, wieder durch Dre-
hen des Exzenters nachkorrigieren.

Wenn die Schaltklinke in beiden Schaltrichtun-
gen gleichmaBig kurz vor Erreichen der Ruhe-
stellung des FuBschalthebels einrastet, Kon-
termutter festziehen. Dabei durch Schrauben-
zieher verhindern, daB sich Exzenter wieder
verdreht. | *

Zur Kontrolle denselben Vorgang im 2. und 3.
Gang wiederholen. Bei richtiger Einstellung
im 1. Gang ist beim 2. und 3. Gang keine Kor-
rektur mehr notwendig.

FuBschaltung
einstellen

31



Rader und

Bremsen

Handbremse
nachstellen

32
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Durch den Bremsbelag-VerschleiB wird der Leer-
weg am Bremshebel mit der Zeit groBer — Nach-
stellung ist einfach:1zuerst die Gummihulie abzie-
hen (linker Pfeil) — dann die Gegenmutter losen
(rechter Pfeil) — Stellschraube aus dem langen
Sechskantteil herausschrauben, bis der ge-
wiinschte Leerweg am Handhebel erreicht ist — er
soll 10—12 mm betragen (MeBstelle wie in Zeich-
nung am Kupplungshebel auf Seite 28 gezeigt) —
Gegenmutter festziehen, Gummihille wieder Uber-
schieben — reicht Lange der Stellschraube nicht
mehr, Hebe auf Bremswelle um einen Zahn ver-
setzen.

Am besten nach eigener HandgroBe einstellen: der
Leerweg am Hebel soll nur so viel betragen, dal3
bei starkem Bremszug die Hand nicht zur Faust
wird, sondern die Finger noch etwas gestreckt und
damit aktiv bleiben — nur in dieser Lage kann man
erstens die Bremswirkung genau bestimmen und
zweitens notfalls mit genugend Handkraft Voll-
bremsungen ausfuhren — auf keinen Fall darf die
Bremse so knapp eingestellt werden, daB die
Bremsbacken standig schleifen — davon weren
die Trommeln heiB und die Belage nicht besser!




Je weniger das Reifenprofil abgefahren ist, desto
sicherer fahrt man auf Schnee und Eis. Auf ver-
eisten StraBen fahrt sich mit etwas niederem Luft-
druck sicherer — also die empfohlenen Luftdriicke
nicht erhohen.

Feuchtigkeit kann zum Einfrieren der Bowdenzige
(Seilzuge) und des Gasschiebers fuhren, deshalb

ofters olen — bei Kaltstart Seite 13 und 23 nach-
lesen.

Fahrzeug und Motorblock griindlich reinigen — mit
Korrossionsschutzdl einnebeln. Bei Kraftstoffhahn
zu Vergaser leerfahren (beilangem Stilistand ver=
dunstet das Benzin im Vergaser, Ol bieibt zurick
und verstopft Bohrungen und Dise) — zur Zind-
kerzenoffnung 2 ccm Korrosionsschutzél (z. B.

Desoiite) einfullen — yvom Hinterrad aus Motor mit

eingelegtem 2. Gang durchdrehen (das Ol wird auf
Zylinder und Kurbelgehéause verteilt) — Kerze ein-
schrauben — Fahrzeug auf Stander stellen — Rei-
fen sollen nie auf , platt” stehen.

Uberwintern

Winterbetrieb
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‘Wartungsplan der

H

500 1500 3000 4500 6000 | und weiter
km km km km km alle

M

Olwechsel im Getriebe bei i
warmem Motor, 250 ccm Ge-
triebed! SAE 80, z. B. Valvo- X X % 6000 km
line Tecto 2, Esso GP 80
oder Mobil GX 80

Olstand im Getriebe prufen, '
evtl. nachfillen X X 3000 km

Kupplungsspiel prifen, Y 04 X

evtl. einstellen X X 1500 km

Schaltung kontrollieren, 4 X

evtl. nachstellen X 3000 km

Zindung Gberprifen, 3 r | ——
Vz 18—19° = 0,9 mm X X X 3000 km

BN R S | A 1 € 1o 2 l Jinmaal. . o
Ziundkerze kontrollieren e X T ¢ X 1500 km
= 0,4 mm

Schmierfilze am Unterbrecher
leicht einfetten X 6000 km

—

Zylinderkopfschrauben nach-
ziehen 1,5 mkg

Motorbefestigung und Rad-

muttern auf festen Sitz kon- ) 4 X ) )i 6000 km
trollieren

Zylinderkopf, Kolbenboden
~und Auspuffstutzen im
Zylinder reinigen, Ringe 6000 km
prifen ob frei, andernfalls
Ruckstande entfernen
-
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KREIDLER FLORETT

500 1500 3000 4500 6000 | und weiter
km km km km km alle

Feinstfilter im Kraftstoffhahn

reinigen " - A 0

Kraftstoffhahn reinigen X b 6000 km

Vergaser und Luftfilter ol % ¢ 3000 km

reinigen

f\er.;ﬁ?gué;anlage kompl. ¢ % 3000 km

bei Nachlassen der Lelstung friher

- Kettenspannung kontrol- * 5 B "

lieren, Kette einfetten X < & 2 A datl) <

Speichen kontrollieren, 8 |
\PIarirenel . B I ciereriginal 0.

Beide Rader auf Schlag

und Radspur prufen X A A A X 1300 km

Steuerkopflager auf Spiel p 4 -

oriifen X X 3000 km

Brems- und Kupplungs-

hebel sowie X b4 X 3000 km

Hinterrad-Bremszug &len

Bremsen prifen,

evtl. einstellen X X X . A S

Tachometerantrieb

abschmieren X X X s 3000 km

Spreizbolzen der Vorder-

und Hinterradbremse fetten IX o 00 km

Vorder- und Hinterradlager

sowie Lenkungslager neu 10000 km

fetten
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Ursachen

von Storungen

Motor hat hohen
Leerlauf

3-Gang-Drehgriff-
schaltung rastet nicht
exakt

Motor bleibt im
Leerlauf nach Ein-
schalten des Lichtes
stehen

Wasser
im Saugschalldampfer
und im Rahmen

44

Gasschieber hangt (Vergaser demontieren, Abrieb
oder Fremdkorper entfernen).

Bowdenzug in Ordnung bringen.

Abdichtung des Kurbelraumes hinter Zunder blast
durch (Kundendienst aufsuchen).

Die freiliegenden Seilziige der Schaltung auf der
Motorunterseite auf richtige Spannung prufen —
wie das durchgefiihrt wird, ist auf Seite 29 aus-
fahrlich beschrieben.

Kupplungshebel am Lenker ohne Spiel (einstellen). |

Kuppungszug verschlissen (der Kupplungszug ist
ein Seil aus mehreren Einzeldrahten. Bricht ein
Drahtchen ab und stellt sich hoch, so bleibt der
Seilzug in der Hilse hangen, wodurch die Kupp-
lung nicht schlieBt) — Kupplungszug erneuern.

Druckstift in der Kupplung ohne Spiel, oder SchluB-
lamelle durch Uberhitzung verzogen (Kunden-
dienst aufsuchen).

Im Lichtschalter MasseschluB. Zundkerzenelektro-
denabstand zu groB (nachbiegen auf 0,4 mm).

Unterbrecher falsch eingestellt.

Beim Waschen Wasser durch die Luftansauglocher
unter die Sitzbank gekommen.

Saugschalldampfer am Vergaser und am Rahmen
nicht dicht.



Ursachen

von Storungen

Kraftstoffhahn ist zu; der Motor lauft nur so lange,
bis das Schwimmergehduse entleert ist. Oder
Motor ist noch kalt, so daB Starthilffe nochmals
niedergedruckt werden muB (Gasdrehgriff nur bis
zum fuhlbaren Anschlag aufziehen).

Hauptduse im Vergaser verstopft.

Schwimmernadel blieb hangen, so daB Motor tiber-
fettet lauft.

Schwimmer verbogen; so daB Niveau nicht mehr
stimmt (Kundendienst aufsuchen).

Luftansauglocher unter der Sitzbank mit Putzlap-
pen zugedeckt!

Luftfilter verschmutzt.

Nachsehen, ob kein Putzlappen auf den Luftan-
sauglochern unter der Sitzbank liegt.

In der Auspuffanlage Durchgangslocher verruBt
(reinigen).

Kolbenringe festgeklebt (Kundendienst aufsuchen).
Gasschieber geht nicht ganz hoch (Einstellschraube
nachregulieren).

Luftfilter verdreckt (reinigen).
Saugschalldampfer nicht dicht (abdichten).

Bremsen schieifen (Rickzugfedern holen Brems-
backen und Bowdenziige nicht mehr zuriick.

Hinterradkette steif oder zu stramm.

Zundzeitpunkt verstellt (Kundendienst aufsuchen).

Motor springt an,
bleibt jedoch kurz
darauf wieder stehen
oder nimmt kein

Gas an

Motor lauft im 4-Takt
und qualmt aus dem
Auspufftopf

Motorleistung
laBt nach
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