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Montageanleitung

und Ehrennadeln

Wer Zweirad fahrt, mochte
gerne dies oder jenes an sei-
@ nem Fahrzeug selbst machen.
Fir technisch Begabte hat
KREIDLER deshalb eine aus-
fihrliche Montageanleitung

KREIDLER FLORETY standlich werden die wichtig-
Morom. sten Arbeitsvorgange behan-
""""""""""" delt. Gegen eine Schutzgebihr

kdnnen Sie die Montageanlei-
tung bei |hrem KREIDLER-
Handler beziehen.
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Wenn Sie mit threr FLORETT 50000
Kilometer gefahren haben, erhalten
Sie die silberne Ehrennadel.

Fir 100000 Kilometer gibt es als An-
erkennung die Ehrennadel in Gold.

Das Antragsformular fur diese Ehren-
nadeln erhalten Sie auf Anforderung
vom Werk.




Wichtige Angaben

uber lhr Fahrzeug

Typ: Baujahr:

Motor-Nr.: .

Fahrgestell-Nr.:

Schlussel-Nr.:

Name des Besitzers:

Ort:
Strale:

Telefon:

Datum der ‘erstmaligen Inbetriebnahme:

Besondere Ausstattung und Anderungen am Fahr-
zeug:

Allg. Betriebserlaubnis:

Amtliches Kennzeichen:

Haftpflicht-Versicherungsschein-Nr.:

Versicherungs-Gesellschaft:

Ort:
Stralle:

Telefon:
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Fuir Sie

notiert

Fir das KREIDLER-FLORETT Mokick braucht man
den Fuhrerschein 5 (Moped-Fahrerlaubnis). .

Es ist steuer- und zulassungsfrei.

Es muB die Mindest-Haftpflichtversicherung (ber
DM 250000,— abgeschlossen werden. Die Ver-
sicherungsbeitrage sind bei den einzelnen Gesell-
schaften verschieden — richtige Wahl treften.

Das KREIDLER-FLORETT Mokick mul3 mit einem
Versicherungs-Kennzeichen versehen sein, das je-
des Jahr von der Versicherung neu zugestellt wird.

Mit dem Fahrzeug haben.Sie.eine.Garantiekarte
mit Pflegedienstkarte erhalten.

Versdumen Sie nicht, die in der Pflegedienstkarte
aufgefihrten Arbeiten planmaBig .durchfihren zu
lassen. Erledigte Dienste werden von der Werk-
statt in die Karte eingetragen. Das ist nicht nur
der Ordnung halber wichtig, sondern kann bei
eventuellen Garantieanspriichen entscheidend sein.

Ohne Pflegedienstvermerk in der Karte keine
Garantieleistungen!

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Ersatzteile
verwenden —

versteht sich von selbst, denn nur diese verbiirgen
einwandfreie Funktion.

Bei Ersatzteil-Bestellungen |hrem Héandler immer
Fahrgestell- und Motornummer angeben.

Bitte auf Seite 3 die Fahrzeugdaten eintragen —
der Ordnung halber und fur alle Falle. Man kann
sie brauchen und muB dann nicht erst am Fahr-
zeug nachsehen. 5



Leicht

zu finden

Typenschild
auf der rechten Seite der Maschine (Benzinhahn-
seite) unterhalb der Sitzbank — es hat den Wert
eines Dokuments und darf auf keinen Fall ent-
fernt oder geéndert werden. |
Fahrgestellnummer

hinter dem Vergaser — auch bei montierter Mo-
torverkleidung sichtbar.

B e e e il



Motornummer

wird sichtbar, wenn die rechte Motorverkleidung
abgenommen ist = sie ist am Riicken, des Motor- i1 | ..

gehéuses eingeschlagen. | €20 1S |

Werkzeug

liegt im riickwartigen Teil der Sitzbank — Zugang
von hinten durch verschlieBbare Klappe —
Schlissel vom LenkschloB.



Leicht

zu finden

Handschaltung

FuBschaltung

K 543 246
auf der linken Lenkerseite — Schaltdrehgriff von
sich drehen: zuriickschalten — Schaltdrehgriff ‘zu
sich drehen: hochschalten — die jjeweilige Schalt-

stellung ist ablesbar — 1 = 1. Gang — 0 =Leer-
lauf — 2 = 2. Gang — 3 = 3. Gang.

Leerlaufirastet lzwischen dem 1. undidem 2.1Gang
ein — Schaltdrehgriff 1aBt sich nur drehen, wenn
Kupplungshebel angezogen wird.

K543228

an der linken Motorseite — Schalthebel nimmt in
Ruhelage immer die gleiche Stellung ein — Hebel
heruntertreten: zuruckschalten — Hebel hoch-
ziehen: hochschalten — einrastender Leerlauf zwi-
schen dem 1. und dem 2. Gang.
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Leicht

zu finden

1 Sicherheitsschlof3
Lenkung nach links
einschlagen

2 Handbremse

3 Gasdrehgriff

4 Kupplung

5 FuBBbremse

6 A Schaltdrehgriff
6 B FuBschalthebel
7 Kickstarter

8 Licht- und
KurzschluBschalter

9 Versicherungs-
kennzeichen

10 Tachometer
mit km-Zahler

11 Luftpumpe

12 Klingel
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K543 248

1 Glihlampe T 6 V 4 Kickstarter 7 Tachometerwelle 10 Reifen 23/4-17
15 Watt 5 Kettenspanner 8 Schaltdrehgriff reinforced/Moped
2 Werkzeug (Schlussel 6 SchluBleuchte HL 6 V' 9 Reifen 2%/4-17 Reifendruck
vom Sicherheits- 4 Watt reinforced/Moped Solo 2,2 ati —
schlof Bremsleuchte G 6 V Reifendruck Solo Sozius 2,75 atu

3 Ziindkerze | 5 Watt und Sozius 1,5 ati 11 Fulschaltung



1 Sicherheitsschlol3

2 12,5 Liter Benzin-Ol-
Gemisch 25:1 —
davon ca. 2 Liter
Reserve

Tanken:
Normalbenzin

und 2-Taktol
selbstmischend
oder Ol SAE 40 —
50 beimischen

3 Leerlaufeinstellung
4 Bremse nachstellen
5 FuBbremshebel

6 Olfillung 250 ccm

7 Kettenspanner

8 Kraftstoffhahn

K543 749

9 Typenschild
10 Fahrgestell-Nummer
11 Anschlisse
fir Beinschild
12 Luftpumpe
13 Bremse nachstellen



Leicht

zu finden

Schalter am
Lenker links

K 543 250

Hebel waagrecht (linker Pfeil) — Licht aus
Hebel.nach.oben (Pfeil.aufwérts) — Licht ein
Taste unten (rechter Pfeil) — KurzschluBknopf
zum Abstellen des Motors

Gleich kann’s

losgehen

Kraftstoff Pures Benzin ware Motormord! Ol-Benzin-Gemisch

im Tank? muB es sein- im Verhiltnis 1:25 (1 Teil Ol und
25 Teile Benzin — dem Tankwart auf die Finger
gucken, er ist auch nur ein Mensch — besser an

die korrekte Ol-Beigabe selbst denken!) — mehr
iber Kraftstoff und Ol spéter.

Benzinhahn Hahnhebel nach vorn: geschlossen
nach unten: offen
nach hinten: Reserve

12 Beim Verlassen des Fahrzeugs immer zumachen.



Gleich kann’s

losgehen

nicht nur mit dem Daumen prifen, sondern mit
einem Reifendruckmesser (hat jede Tankstelle),
fiur Solo- wie fur Soziusfahrt im Vorderrad immer
1,5 ati — im Hinterrad fur Solofahrt 2,2, fir Fahrt
zUu zweit 2,75 atd.

priufen — durch Zug der Handbremse und Tritt auf
die FubBbremse — dabei Maschine kurz schieben.

bei kaltem Motor: den aus dem Vergaser heraus-
ragenden Stift niederdricken — nachdem der Motor
angesprungen ist und mehr als Standlaufgas ge-
geben wird, geht dieser Stift wieder von selbst in
seine Normalstellung (Fahrtstellung) zurtck.

mulB richtig trennen — Gang einlegen, Kupplungs-
hebel ziehen — die Maschine muf3 sich mit Leich-
tigkeit schieben lassen. -

Mit eingelegtem Gang kann man den Motor nicht
antreten.

Schwungvoll niedertreten — den kalten Motor nicht
mit viel Gas hochdrehen lassen.

Klingel ausprobieren.

Vor Nachtfahrten Fernlicht, Abblendlicht, Schluf3-
leuchte und Bremslicht prifen.

Reifendruck

Bremsen

Starthilfe

Kupplung

Leerlauf
schalten

Kickstarter

Signal

Lichtkontrolle

13



Richtig schalten

Start

Kupplung

Gangwechsel

Hochschalten

Zuruckschalten

Richtwerte

14

Motor dreht langsam im Standlauf — Kupplungs-

hebel ziehen — einen Augenblick warten —
1. Gang einschalten — Kupplungshebel langsam
loslassen, Finger bleiben noch am Hebel — je

voller die Kupplung greift, desto mehr Gas gibt die
rechte Hand zu — in Fahrt Kupplungshebel ganz

loslassen.

niemals lange schleifen lassen — das heil3t: nicht
mit teilweise gezogener Kupplung fahren. Vor
Ampeln Motor nicht mit gezogener Kupplung lau-
fen lassen — Leerlauf einlegen.

Wihrend die rechte Hand das Gas zudreht, hebt
die linke Hand die Kupplung aus — ziigig hoch-
schalten — wahrend die Kupplungshand loslaft,
dreht die Gashand wieder auf.

Vom 14in den 2. Gang usw.iwird das Gas wéahrend
des Schaltens kurz ganz zugedrent.

Vom 3. in den 2. Gang und vom 2. in den 1. Gang
tut ein SchuB ,Zwischengas”, also kurzes Gas-
geben wiahrend der Schaltbewegung, dem Ge-
triebe gut.

— aber niemals mit Gewalt. LaBt sich im Stand ein
Gang nicht einschalten, Fahrzeug etwas hin- und
herschieben und dabei schalten.

Motordrehzah!| wahrend der Fahrt: Motor
in den unteren Géangen (1.—2. Gang), zumal bei
neuem Motor, nicht sinnlos auf volle Dreh-
zahl treiben — Motor aber auch niemals mit zu
hohem Gang langsam fahren oder auf Steigungen
zu wenig drehen lassen, das hieB3e ihn qualen.

hochschalten bei 10—20 km/h in 2. Gang
bei 256—35 km/h in 3. Gang
zurlickschalten bei 35—30 km/h in 2. Gang

bei 20—15km/h in 1. Gang



Der Motor ist vollgasfest. Besondere Einfahrvor-
schriften brauchen nicht eingehalten zu werden.
Haben Sie sich von der Betriebssicherheit |hres
Fahrzeuges nach StVZO Uberzeugt und sind Sie
mit seiner Bedienung gut vertraut, dann freie
Fahrt.

Beim Schalten nicht unnétig Uberdrehen. Recht-
zeitig hochschalten, also in den né&chst héheren

Gang schalten — den langsam drehenden Motor
nicht mit zu viel Gas ,qualen”, er soll auch bei
Bummeltempo ruckfrei drehen — immer rechtzeitig

zurtickschalten.

15



Kraftstoff

und Ol

Super bringt
nichts ein

Ol ist nicht Ol

Korrosions-
schutz

Motor-
schmierung
bergab

16

Der FLORETT 2-Takt-Motor ist fir Normalben-
zin ausgerichtet. Wer das nicht glaubt, tanke ruhig
einmal oder immer Super: von der erhofften Mehr-
leistung ist nichts zu spiren — Motorschonung
durch Super? Dann wirden wir Super sicher
empfehlen. Wir sagen als gute Kenner unseres
eigenen Fabrikats: Normalbenzin!

daher nur Markendl verwenden-— und weil der
FLORETT-Motor wie jeder andere seine Olsorte
bekommen muB: entweder selbstmischendes Zwei-
taktol, das einfach aus der Dose in den Tank
gekippt.werden.kann—.oder.Motorendl.SAE 40-50,
das vor dem Einfullen in den Tank in einer Misch-
kanne gut mit dem Kraftstoff zu vermischen ist.

Zusatze wie Desolite in der vorgeschriebenen
Menge (10 ccm Desolite auf 5 Liter Kraftstoff)
empfehlen sich hauptséchlich wahrend des Winters
als Korrosionsschutz (Rostschutz) fir das Motor-
innere — selbstmischende Zweitaktéle enthalten
bereits korrosionsmindernde Zusatze.

Talwarts ohne Gas hat der Motor Schnaufpause,
da braucht er nicht zu ziehen, sondern wird vom

Hinterrad her angetrieben — je langer die Fahrt
bergab dauert, desto zweckmaliger ist es, ab und
zu etwas Gas zu geben — da Mischungsschmie-

rung, erhalt der Motor nur dann Ol, wenn er auch
Kraftstoff erhalt — Kraftstoff braucht der Motor
nur, wenn er leisten muB, Ol will er immer! —
daher ist etwas Gasfitterung bei Talfahrt (und hier
bei grundséatzlich eingeschaltetem Gang) zwar kein
MuB, es ist ein Soll mit nttzlichem Effekt: Schmier-
sicherheit der Kolbenlaufbahnl



Kraftstoff

und Ol

Getriebeol
wechseln

Getriebedl wechseln — Einfullschraube
am Motorgehduse unterhalb des FuBbrems-
hebels — Olinhalt 250 ccm SAE 80 (zum Beispiel
Mobil GX 80 oder Esso GP 80 oder Valvoline Tecto
2 SAE 80) — Olwechsel nach Pflegedienstplan —
Olkontrolle: VerschluBschraube herausdrehen —
bei senkrecht stehender Maschine muBB der Olspie-
gel in Hohe des Einfiilloches stehen. 17



Ziindkerzen-Fragen

Richtige Ziindkerzen

Nacht-Start

Elektroden-
abstand

18

Der FLORETT-Motor ist ein Triebwerk mit hoch-
entwickelten Leistungsfahigkeiten, wozu nicht jede
beliebige Ziundkerze taugt.

Fir Moped- und Mokickmotoren liefert die Zind-
kerzenindustrie speziell hierfir entwickelte Kerzen
Bosch — W 175/T 1

BERU —175/14

Champion—L 86

Das Licht wird dem Schwunglichtmagnetzinder
entnommen — schaltet man das Licht beim Motor-
start aus, dann kommt die volle Magnetstarke der
Zundkerze zugute und der Motor startet spon-
tan — springt er dennoch unwillig an (obwohl das
Licht ausgeschaltet und der Startstift am Vergaser
eingedruckt .ist), dann ist in ‘der Regel ‘der 'Elek-
trodenabstand der Zundkerze zu gro3 — Abhilfe:

Elektrode nachbiegen auf ca. 0,4 mm, das ist etwa
Fingernagelstéarke.



Zindkerzen-Fragen

Sie unterliegen dem Abbrand und der Alterung —
Abbrand bedeutet: die Kerzenelektroden, Mittel-
wie AuBenelektrode, verlieren mit der Zeit an Ma-
terial, wodurch der Abstand der Elektroden gréBer
wird. Ist der Abstand zu grol3, springt der Motor
schlecht an bzw. zeigt Zindaussetzer bei einge-
schaltetem Licht. Abhilfe: AuBenelektrode nach-
biegen (siehe Bild) — bei zu groBem Abstand neue
Kerze einschrauben. |

K542212

Verschmutzte Kerzen nicht mit scharfen Werk-
zeugen schaben, sondern mit weicher Stahlbirste
reinigen — AuBen- und Tiefenreinigung (wichtig!)
am besten durch Spezialgerdte der Tankstellen
und Werkstatten.

Ziindkerzen
pflegen

Elektroden-
abstand

Verschmutzung

19



Vergaser-Fragen

Keine
Anderungen

Vergaser-
Einstellung

20

an der Vergasereinstellung, auf der Ansaug- und
Auspuffseite vornehmen! — das hieBe nur, auf
eigene Faust verderben, was das Herstellerwerk
des FLORETT-Motors an bestméglicher Lauf- und
Leistungscharakteristik verwirklicht hat — der ganze
Gasweg von der Saugschalldampfermindung Uber
Luftfilter, Vergaser, Motor und Auspuffrohr bis zum
Altgasaustritt am D&ampferende ist ein geschlos-
senes, heikles Schwingungssystem — darin hat
alles seine genau aufeinander abgestimmte
Funktionsordnung — Abéanderungen vom Original-
zustand sind immer Funktionseingriffe, die nicht
verbessern, sondern nur verschlechtern kénnen.

Bohrung der Hauptdlse groBer zu machen, in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung, ist vollig ver-
fehlt — der Motor wirde nur mehr Kraftstoff
schlucken, mehr Olkohle ansetzen,und die Kerze
schnell verruBen, aber keinen ‘Deut schneller ‘lau-
fen oder zugkraftiger werden — wozu also? —
ganz zu schweigen von der gesetzwidrigen M&g-
lichkeit, den Auspuff lauter zu machen, was keines-
wegs zur vermeintlichen Betonung der Fahrerper-
sdnlichkeit, sondern einzig und allein zur groben
Larmbeldstigung der Umwelt fihrt.

Hauptdise 76

Nadeldlse 2,24

Disennadel Nr. 46—051
Nadelstellung 2 (2. Kerbe von oben)
Schieber 12



Vergaser-Fragen

Schwimmer-
gehause

=
) \

\ w“p

K 563234

Das Schwimmergehduse |aBt sich an dem ange-
gossenen Sechskant (unterer Pfeil) abschrauben
und von Schmutz und Kondenswasser reinigen.

Schwimmer nicht grob anfassen — Verbiegungen
verandern das Kraftstoffniveau.

Besonders, wenn das FLORETT Mokick noch neu Vergaser reinigen
ist, kdnnen sich Rickstdnde aus dem Tank im Ver-
gaser absetzen und zu Stérungen fihren — vor-
sorglich Schwimmergehduse abnehmen, aus-
wischen oder, sobald es trocken ist, ausblasen. 21



Vergaser-Fragen

Luftfilter

Hauptdiise

22
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X548 254

Zum Reinigen des Luftfilters mul3 der Saugschall-
dampfer abgenommen werden —
Verbindungsstick zwischen Saugschalldampfer und
Rahmen (Pfeil von .oben) vom Rahmen_ abziehen
und “hochdrehen,” daB 'die” Offnung. nach “oben
zeigt — Spannring 16sen (rechter Pfeil) — Saug-
schalldampfer nach hinten vom Vergaser abzie-
hen — Spannband lésen (linker Pfeil) und Filter
(Drahtgeflecht) herausnehmen, in Benzin waschen,
danach mit Motordl benetzen — Filter wieder ein-
setzen, durch Spannband sichern und Saugschall-
dampfer montieren — Verbindungsstick (Pfeil von
oben) wieder aufsetzen.

Zugang zur Hauptdise (Bild Seite 21): Klemman-

schluB Pfeil oben) lockern — Vergaser verdrehen
(Schwimmerkammer vom Motor weg) — Schwim-
merkammer abschrauben (Pfeil unten) — Haupt-

dise mit gutem Schraubenzieher herausdrehen.
Zur eigenhandigen Demontage des Gasschiebers
besteht kein AnlaB3, zumal die Stellung der Dusen-
nadel nicht verdndert werden soll — die Zylinder-
kopfschraube oberhalb der Schwimmerkammer
dient als Stellschraube zum Gasschieberanschlag
zwecks Leerlaufeinstellung.



Vergaser-Fragen

Nicht ohne Saugschalldampfer und Einlauftrichter
fahren, da Vergasereinstellung dann nicht mehr
paBt, der Motor im unteren und mittleren Dreh-
zahlbereich an Leistung einblBt und der Zylinder
friiher verschleifit.

Saugschalldampfer-AnschluB zum Rahmen (Ver-
bindungsstick Seite 22, Pfeil von oben) — sorg-
faltig aufsetzen — am besten mit HeiBlagerfett oder
Bosch-Kitt KK 1 V 1 ringsherum abdichten.

Dazu mulB3 der Motor betriebswarm sein. Riandel-
schraube am Rohrbogen oberhalb des Vergasers

moglichst weit hineindrehen==. danndurch den

Schlitz" in der Motorverkleidung mit dem Schrau-
benzieher Schieberanschlagschraube drehen —
nach rechts: Motor lauft schneller — nach links:
Motor lauft langsamer. ¢ o ll=J =)

Richtiger Leerlauf: Motor lauft rund ohne zu rik-
ken — mit Réndelschraube am Rohrbogen Spiel
im Gaszug beseitigen — Gegenmutter der Randel-
schraube festziehen.

Bei kaltem Motor: den aus dem Vergaser heraus-
ragenden Stift niederdriicken — nachdem der
Motor angesprungen ist und mehr als Standlaufgas
gegeben wird, geht dieser Stift wieder von selbst
in seine Normalstellung (Fahrstellung) zuriick.

Hat der Motor nach dem Kaltstart einen schlechten
Ubergang (von Standgas auf Vollgas), dann Ab-
dichtung zwischen Saugschalldampfer und Ver-
gaser sowie zwischen Saugschalldampfer und Rah-
meneintritt nachsehen, letzteren am besten mit
Bosch-Kitt KK 1 V 1 abdichten (siehe Bild Seite 22).

Saugschall-
dampfer

Motorstandlauf
(Leerlauf)
einstellen

Kaltstart

23



Auspuff

reinigen

24
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K543 210

e

Beim, Zweitakter setzen. sich imy Schalldampfer
Ruckstande ab'— die Bohrungen in den-Dampfer-
kammern werden dadurch kleiner (Motorleistung
laBt nach), deshalb ist in der Pflegedienstkarte
regelmaBige Reinigung vorgeschrieben — dazu
Schalldampfer 6ffnen: mit Steckschlissel SW 10
Endkappe abschrauben — Einsatz herausziehen
(ist er festgebrannt, mit KREIDLER-Spezialreini-
gungsschliissel herausdrehen) — Offnungen an
Schalldampfer, Dampfereinsatz, Endkappe von
Ruckstanden freimachen — beim Zusammenbau
Asbestschniire zur Dichtung wieder sorgféltig ein-

legen.

Alle Anderungen am Schalldéampfer, auch solche
zu dem Zweck, den Auspuffton lauter zu machen,
schwachen nicht nur die Motorleistung und er-
héhen den Verbrauch — sie sind auch polizeiwidrig.



VAT ELIET

Vorzindung 1,25 mm vor OT (vor oberem Kolben-
Totpunkt) = 18° 30’ Kurbelwinkel.
Unterbrecherkontakt-Abstand 0,35—0,45 mm.
PolabriB 7—11 mm.

Elektrodenabstand an Zundkerze 0,4—0.5 mm.
Zundkerzen:

Bosch W 175 T 1

BERU 175/14

Champion L 86

Keine ,Sportkerzen“ wverwenden, da diese im
Mokickmotor bei Stadtfahrten verruBRBen.

K542242

Linke Motorverkleidung, Zinderdeckel und Ge-
blasegrundplatte abnehmen.

Polrad verdrehen, bis Unterbrecherkontakte (Pfeil 1)
durch Fenster sichtbar werden und groBten Ab-
stand erreichen — Kontakte mit reinem Benzin
auspinseln — Abbrandstellen mit Kontaktfeile
glatten — Fihlerlehre 0,4 mm dick muB mit leich-
tem Schiebewiderstand passen — andernfalls neu
einstellen oder Kontaktsatz vom Fachmann aus-
wechseln lassen (z. B. bei starkem Abbrand).

Schraube des rechten Kontakttragers (Pfeil 2) 16-
sen — Kontakttrager verdrehen( mit Schrauben-
zieher) bis Kontaktabstand 0,4 mm stimmt —
Schraube festziehen.

Einstelldaten

Ziindanlage
freilegen

Unterbrecher
prufen und
reinigen

Kontaktabstand
einstellen

25



Ziindanlage

Ziindung priifen
und nachstellen

26

ke,

~K 562241

Unterbrecherkontakte auf Sauberkeit und Abstand
prifen und erforderlichenfalls reinigen und ein-
stellen — schwarzes KurzschluBBkabel (Pfeil 1) von
Listerklemme abklemmen und Bosch-Ziindeinstell-
gerat (evtl. genigt Glihbirne und Batterie einer
Taschenlampe, 4,5 V, mit parallelen Anschluf3klem-
men) anschlieBen — eine Klemme an schwarzes
KurzschluBkabel, andere Klemme an saubere
Massestelle (z. B. Rippe bei Pfeil 2) — Geréat ein-
schalten — Polrad im Sinne obigen Drehpfeils
langsam verdrehen, bis Lampe aufleuchtet bzw.
der Summer lauter wird (Kontakte beginnen zu
o6ffnen) — Kérnermarke des Polrades mulB3 der Ge-
hdusekerbe gegenliberstehen (Pfeile 3 und 4) —
andernfalls erfolgt Nachstellung: 4 Befestigungs-
schrauben (Pfeil 3 S. 25) der Ankerplatte |6sen —
Ankerplatte verdrehen — Schrauben festziehen —
Zundstellung nachpriiffen — Einstellvorgang bis zur
Ubereinstimmung der Zindmarken wiederholen.



Kupplung

und Schaltung
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Dazu bestehen zwei Moglichkeiten —

™

die. ‘Grundeinstellungs rechte Moaotorverkleidung
abnehmen, Uber das Bremsseil hinweggreifen
(sieche Bild) — Gegenmutter |6sen (rechter
Pfeil) — Stellschraube richtig setzen (linker
Pfeil) — Gegenmutter wieder festziehen.
Gegeniber der Stellschraube sitzt im Schutz-
blech ein Gummistopfen (in der Zeichnung
schwarz). Zum Auswechseln des Kupplungs-
zuges ist dieser herauszunehmen.

Durch diese Offnung ist die Stellschraube auch
bei ausgebautem Hinterrad zuganglich.

oStellschraube am Kupplungshebel (siehe Bild
Seite 28) — Gegenmutter [6sen — Stellschraube
richtig setzen — Gegenmutter wieder fest-
ziehen.

Richtig setzen heil3t: dort, wo am Kupplungs-
hebel das Zugseil sichtbar wird, missen 3 bis
4 mm Leergang des Kupplungshebels zu mes-
sen sein — das bedeutet, dall die Kupplung
erst nach diesem 3—4 mm Spielraum auszu-
heben, zu trennen beginnt.

Kupplungszug
einstellen
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Kupplung und
Schaltung

28

K545 232

Sollte trotz korrekt eingestellten Zugseiles die
Kupplung bei losgelassenem Hebel nicht voll grei-

fen, sondern rutschen, dann ist der Federdruck

der Kupplung im Motorgehduse nicht mehr aus-
reichend — Neueinstellung ist Sache des Kunden-
dienstes — glaubt man es selber machen zu kén-
nen, mul3 man die FLORETT-3-Gang-Motormontage-
anleitung haben, die Sie von |lhrem Kreidler-Hand-
ler beziehen konnen.



Kupplung und

Schaltung
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An der Motorunterseite sind die Seilziige der Dreh-
griffschaltung in den Schaltbalken eingehdngt —
2. Gang einschalten, damit der Schaltbalken genau
quer zur Fahrtrichtung steht (Gang rastet leicht ein,
wenn am Hinterrad gedreht wird) — jeder Seil-
zug hat eine Stellschraube mit Gegenmutter, die
beiden Pfeile deuten darauf — Stellschrauben in
die richtige Lage drehen heil3t: Spiel der Seilzige
0,3 bis 0,5 mm in Zugrichtung. Oder, wonach man
sich in der Praxis richten wird: die freiliegenden
Seilziige (zwischen Schaltbalken und Stellschrau-
ben) lassen sich mit dem Finger 3 bis 5 mm durch-
dricken — Gegenmuttern wieder festziehen — der
Schaltgriff muf3 sich dann gut drehen lassen.

Handschaltung
einstellen
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Kupplung und

Schaltung

FuBschaltung
einstellen

K 543 239

1. Auf Leerlauf zwischen 1. und 2. Gang schalten.
FuBschalthebel auf Ruhestellung zurickgehen
lassen.

2. Kontrollieren, ob beide Schenkel der Riickhol-
feder parallel sind und beidseitig sowohl Ex-
zenter 2 und Anschlagbolzen 3 berlthren. NoG-
tigenfalls mit geeignetem Werkzeug (Polygrip-
zange) vorsichtig nachbiegen.

3. Hinterrad drehen und mit der Hand am Fuf3-
schalthebel durch anhaltenden Druck nach unten
1. Gang einschalten.
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10.

Kupplung und

Schaltung

FuBschalthebel langsam wieder nach oben
kommen lassen. Kurz vor Erreichen der Ruhe-
stellung des FuBschalthebels mul3 das Ein-
rasten der Schaltklinke im Inneren des Motors
durch ein leises Klinken hérbar werden.

st Klinke nicht eingerastet, dann Kontermut-
ter 4 |6sen und mit Schraubenzieher den mit
Schlitz versehenen Exzenter 2 verdrehen, bis
Prifung nach 4. zum Erfolg flhrt.

Hinterrad drehen und mit der Hand am Ful3-
schalthebel durch.anhaltenden Druck-nach oben

2. Gang einschalten.

FuBschalthebel langsam wieder nach unten
kemmen ‘lassen. Kurz vor Erreichen der Ruhe-
stellung des FuBschalthebels mul3 wieder das
Einrasten der Schaltklinke horbar werden.

Ist Klinke nicht eingerastet, wieder durch Dre-
hen des Exzenters nachkorrigieren.

Wenn die Schaltklinke in beiden Schaltrichtun-
gen gleichmaBig kurz vor Erreichen der Ruhe-
stellung des FuBschalthebels einrastet, Kon-
termutter festziehen. Dabei durch Schrauben-
zieher verhindern, daPB sich Exzenter wieder
verdreht.

Zur Kontrolle denselben Vorgang im 2. und 3.
Gang wiederholen. Bei richtiger Einstellung
im 1. Gang ist beim 2. und 3. Gang keine Kor-
rektur mehr notwendig.

FuBschaltung
einstellen
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Rader und

Bremsen

Handbremse
nachstellen

32
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Durch den Bremsbelag-Verschlei3 wird der Leer-
weg am Bremshebel mit der Zeit groBer — Nachs
stellung ist einfach: zuerst die Gummihulle abzie-
hen (linker Pfeil) — dann die Gegenmutter [6sen
(rechter Pfeil) — Stellschraube aus dem langen
Sechskantteil herausschrauben, bis der gewiinschte
Leerweg am Handhebel erreicht ist — er soll
10—12 mm betragen (MeBstelle wie in Zeichnung
am Kupplungshebel auf Seite 28 gezeigt) — Gegen-
mutter festziehen, Gummihulle wieder (berschieben
— reicht Lange der Stellschraube nicht mehr, Hebel
auf Bremswelle um einen Zahn versetzen.

Am besten nach eigener HandgrtBe einstellen: der
Leerweg am Hebel soll nur so viel betragen, daB
bei starkem Bremszug die Hand nicht zur Faust
wird, sondern die Finger noch etwas gestreckt und
damit aktiv bleiben — nur in dieser Lage kann man
erstens die Bremswirkung genau bestimmen und
zweitens notfalls mit genigend Handkraft Voll-

bremsungen ausfihren — auf keinen Fall darf die
Bremse so knapp eingestellt werden, daB die
Bremsbacken stdndig schleifen — davon werden

die Trommeln heif3 und die Belage nicht besser!



Rader

und Bremsen
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Bitte « daraufs achten, ,daB, erstens _die,l age ,des

FuBbremshebels eingestellt werden kann und zwei-

tens unabhéngig davon die eigentliche Bremsein-
sellung bzw. Bremsnachstellung vorgenommen wird
— rechte Motorverkleidung abnehmen — FulBBhebel-
Einstellung: beide Muttern l6sen (unterer Pfeil) —
mit dem Schraubenkopf den Hebel so setzen, daf3
dessen Trittflache nicht tiefer liegt als die OlablaB-
schraube (Zeichnung Seite 17) — die beiden Mut-
tern wieder festziehen.

Erst wenn der FuBhebel die gewiinschte Position
hat, die eigentliche Bremseinstellung vornehmen:
Gegenmutter l6sen (oberer Pfeil) — Stellschraube
so setzen, daB an der Hebeltritifliche 3—4 cm
Leerweg zu messen sind — nicht zu knapp einstel-
len, aber auch nicht mit zuviel Leerweg fahren —
zu knapp: das Hinterrad muB sich frei drehen las-
sen, die Beldge diirfen nicht an der Trommel schlei-
fen — zuviel Leerweg im Hebel: mit zu tief durch-
gedricktem FuB3 kann man die Bremswirkung weder
genau bestimmen noch kraftvolle Notbremsungen

ausfuhren.

FuBbremse
nachstellen
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Rader und
Bremsen

34

K 5645220

Reicht die Nachstellschraube am Bremsseil nicht
mehr aus, so kann der Bremshebel am Hinterrad
auf der Kerbverzahnung der Bremswelle um einen
Zahn zurlckversetzt werden (dabei den Einstich
der Bremswelle frisch mit Fett fullen) — wenn der
Hebel zurickversetzt wird, sollte man die Brems-
belag-Dicke kontrollieren — neu ist der Belag
3,5—4 mm dick, sobald davon nur noch 1,5 mm
Ubrig sind, missen Austauschbacken eingebaut
werden (neu belegen ist schwierig, FLORETT hat
aufgeklebte Bremsbelage).

Dem FLORETT-Fahrer sollte der VerschleiBzustand
der Bremsbelage bekannt sein — zur Belagkon-
trolle miussen natirlich die Bremsen geéffnet wer-
den — bei dieser Gelegenheit nicht vergessen,
Trommeln, Backen und Bremsteller (Bremsschild)
mit trockenem Lappen oder besser mit trockenem
Pinsel entstauben, auch ausblasen mit PrebBluft in
der Werkstatt ist richtig — kein Benzin oder gar
Ol auf die Beldage bringen!



Rader

und Bremsen

K 545 139

Kettenspannung kontrollieren: Halteschraube der
unteren Halfte des Kettenkastens [6sen (unterer
Pfeil) — Kettenkasten herunterschwenken. Ketten-
durchgang prifen (Maschine mul3 auf dem Stander
stehen) — Kette mit dem Schraubenzieher nach
oben und unten driicken — eine Bewegungsstrecke
von insgesamt 2 cm ist richtig — Vorsicht: das
Hinterrad einige Male durchdrehen und dabei fort-
laufend das Kettenspiel prifen, die Spannung ist
nicht in jeder Kettenlage gleichméalBig — also: an
der straffsten Stelle 2 cm Spiel — sieht es anders
aus, mulBB neu eingestellt werden — Achsmutter
links |6sen (oberer Pfeil) — vorher Stellung der
Exzenterspanner anzeichnen.

Hinterradkette
nachstellen
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Rader und

Bremsen

KettenschlofB3
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Auch rechte Achsmutter [6sen — durch Drehen der
Exzenter-Kettenspanner ‘Achse etwas nach hinten
schieben, aber gleichmaBig. Um ganz sicher zu
gehen: nach dem Festziehen der Radachse eine
gerade Latte an die Réder legen, um festzustellen,
ob sie genau fluchten — wenn nicht, lohnt sich
entsprechende Einstellung der Achse, um nichts

von den vorziglichen Fuhrungseigenschaften der
FLORETT zu verschenken.

Kettenpflege siehe unter Wartungsplan (alle
1500 km einfetten).

Die VerschluBfeder ist eine Spange aus Flachstahl,
deren geschlossenes Ende immer in Laufrich-
tung der Kette weisen muf3.



Elektrik

Der Schwunglichtmagnetziinder im Motor beliefert
Scheinwerfer, SchluBlicht und Signal direkt mit
Strom. Licht und Signal arbeiten deshalb nur bei
laufendem Motor. Bedienung erfolgt ausschlieBlich
tber den Schalter an der linken Lenkerseite.

K543 250

Hebel waagrecht (linker Pfeil) — Licht aus
Hebel nach oben (Pfeil aufwarts) — Licht ein

Taste unten (rechter Pfeil) — KurzschluBknopf zum
Abstellen des Motors

Bei Defekten Schaltplan zu Hilfe nehmen.

Elektrische Anlage

Schaltstellungen

3/



Schaltplan
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Scheinwerfer
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Scheinwerfer-
- Einstellung

KiSé 2 240

Damit andere Verkehrsteilnehmer nicht geblendet
werden, mul3 die Einstellung des Scheinwerfers der
StraBBenverkehrszulassungsordnung entsprechen.

Hierzu Fahrzeug nach Zeichnung aufstellen, Schal-
ter am Lenker auf ,Licht ein® stellen. Hell-Dunkel-
Grenze mul3 in 5 m Entfernung 5 cm tiefer als Mitte
Scheinwerfer  liegen.  Scheinwerferbefestigungs-
schrauben etwas lockern, Scheinwerfer richtig stel-
len, Befestigungsschrauben wieder festziehen.
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Lenkungslager

Lenkungslager
nachstellen
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Maschine auf den Stander stellen — am unteren
Teil der Teleskopgabel anfassen, nach hinten und
vorn bewégen )= spiirt man) deutlich¢Lagerspiel,
muf3 nachgestellt werden: Stopfen (1) im Lampen-
halter entfernen, |Innensechskantschraube (2) lok-
kern, Lenker mit Lampenhalter ca. 3 cm hochzie-
hen, bis Lenkungslager freiliegt. Gegenmutter (3)
|6sen, dann mit Rohrzange oder von Hand die
Randelmutter (4) eine ldee anziehen — Lagerung
wieder auf Spiel prifen — nicht zu knapp ein-
stellen, denn sobald die Gegenmutter wieder fest-
gezogen wird, verringert sich das Lagerspiel um
einen geringen Betrag. Die Einstellung ist richtig,
wenn die Lagerung spielfrei lduft oder nur eine
Spur Spiel hat — dabei muB die Lenkung bei auf-
gebockter Maschine ganz leicht nach beiden Sei-
ten fallen — ist auch nur eine einzige Stelle im
Gesamteinschlag etwas schwergéangig, klemmend,
mufB3 unbedingt mehr Spiel gegeben werden. Da-
nach Lenker wieder nach unten schieben, darauf
achten, daB die kleine Nase in der Tragerplatte
(Pfeil) in die Nut im Gabelschaftrohr einrastet, In-
nensechskantmutter wieder festziehen und Stopfen
im Lampenhalter einschnappen lassen.

e ke :



Teleskopgabel

Voraussetzung fir einwandfreie Bodenhaftung
und Fahrkomfort ist nicht zuletzt die hydraulische
Dampfung der Teleskopgabel. |hre Betriebssicher-
heitheit kann nahezu unbegrenzt erhalten bleiben,
wenn in entsprechenden Zeitabstanden (erstmals
nach 1500 km und weiter alle 3000 km) der Ol-
stand kontrolliert und ggf. ergéanzt wird.

Die umstehend aufgefihrte Kontroll- und Full-
anleitung will sorgféltig beachtet werden.

Wichtig: Zuviel Ol macht die Federung hart, zu-
wenig Ol beeintrachtigt die Dampfung. Kein Mo-
torendl verwenden, dassich.dessen Zahflissigkeit
mit der Temperatur @ndert.

Das vorgeschriebene Original-KREIDLER-Hydrau-
liké! o (EBrsatzieil-NF. o 05.05.00 K) Isewie~ der pzur
Messung™ notwendige® Olmeflstab (Ersatzteil-Nr.

05.05.02) sind bei jedem KREIDLER-Handler zu

beziehen.

Olstandskontrolle
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Teleskopgabel

Befestigungsteile
(1—5) fir Gabel-
verkleidung lésen,
Gabelverkleidung

(6 u. 7) seitlich ausein-
anderziehen.

Bei Olverlust Kupfer-
dichtung (11) unter
der Schraube bzw.

Mutter (12) erneuern. Bild 1

VerschluBschrauben (9)
mit 12er Imbuss
schlussel (8) her-
ausdrehen, dabei auf
Dichtung (10) achten.

- 110 ccm Hydraulikél
(= 1 Teilstrich auf der
Flasche) einfillen. ,(

4 4 e

NS »4'&'—'; Bild 2
e'\ﬁﬂ"‘

Zur Olkontrolle

MeBstab

(Bestell-Nr. 05.05.02)
durch die jetzt freie
Gewindeoffnung bis zum
Anschlag (28 cm tief)
einfiihren. Der Stab mul3
bei freihdngendem
Vorderrad (ohne Boden-
berihrung) 0,5—5 cm
max. eintauchen.
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Bild 3




Funktionell einwandfrei ist eine hydraulisch ge-
dampfte Teleskopgabel bei Beachtung folgender
Punkte:

I.

Gegenseitig nicht verklemmte Holme, z. B. nach
einem Radwechsel.

2. Ausreichende Dampfung. Diese |aBt sich leicht

nachprifen, wenn die Maschine auf beiden Ra-
dern steht, die Gabel durch kraftigen Druck
auf den Lenker oder die scheinwerferhalterung
zum Einfedern ge.,racht und nach dem Ein-
federn sofort losgelassen wird. Die Gabel muf3
in Ausgangsstellung. zurlickfedern, ohne .nach-
zuschwingen oder gar zu schaukeln.

Bei abnormalem Olvzarlust sind die 2 Simmer-
ringe, 4Ers.-TeilsNr.,.57.05.11,%in den, Gabelhol-
men zu  kontrollieren  und “erforderlichenfalls
durch |hren Kreidler-Handler zu erneuern.
(Bild 4)

Undichte Simmerringe sind an der fehlenden
Dampfung und an stark &élfeuchten Federbein-
holmen oder Oltriefen erkennbar.

Simmerring
Ers.-Teil-Nr. 57.05.11

Kupferdichtring
Ers.-Teil-Nr. 00.70.15

Teleskopgabel
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Reinigung

Waschen Sie lhr Fahrzeug ofter, StraBenschmutz
und Verunreinigung der Luft vor allem in Indu-
striegebieten greifen Lack und Chrom chemisch an.
Verwenden Sie kaltes oder lauwarmes Wasser,
aber kein Woaschbenzin, Trichlordthylen o. a.
Schmutzkrusten weichen Sie vor dem Waschen
am besten auf, Uberhaupt sollten Sie den
Schwamm oder die (weiche) Burste héaufig von
darin haftenden Schmutzteilchen saubern, um den
| ack nicht zu verkratzen. Nach dem Waschen kon-
nen Sie den Lack ab und zu mit wachshaltigen
Poliermitteln wieder auffrischen.

Kunststoffteile lieben solche Lackpolituren nicht.
Um ihren Glanz zu erhalten oder wieder aufzufri-
schen, empfehlen wir ,KREIDLER-Silicono6!”.

Fur. verchromte Teile gibt es Chromputzmittel und
Chrofm-Sehdtzmittel, ¢deren Anwendung  von, allem
vor Eintritt des Winters und bei der Fruhjahrs-
Generalreinigung empfehlenswert ist.



Wintertips

Je weniger das Reifenprofil abgefahren ist, desto
sicherer fahrt man auf Schnee und Eis. Auf ver-
eisten StraBen fahrt sich mit etwas niederem Luft-
druck sicherer — also die empfohlenen Luftdriicke
nicht erhdhen.

Feuchtigkeit kann zum Einfrieren der Bowdenzlge
(Seilzige) und des Gasschiebers fihren, deshalb
ofters olen — bei Kaltstart Seite 13 und 23 nach-
lesen.

Fahrzeug und Motorblock grindlich reinigen — mit
Korrosionsschutzél einnebeln. Bei Kraftstoffhahn
zu Vergaser leerfahren (bei langem Stillstand ver-
dunstet das Benzin im. Vergaser, Ol bleibt zurick
und verstopft Bohrungen und Dlse) — zur Zind-
kerzenoffnung 2 _ccm Korrosionsschutzdl (z. B.

Desolite) einfullen — vom Hinterrad aus Motor mit

eingelegtem 2. Gang durchdrehen (das Ol wird auf
Zylinder und Kurbelgehduse verteilt) — Kerze ein-
schrauben — Fahrzeug auf Stander stellen — Rei-
fen sollen nie auf ,platt” stehen.

Uberwintern

Winterbetrieb
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Wartungsplan der

M

Olwechsel Im Getriebe bel
warmem Motor, 250 ccm Ge-
triebedl SAE 80, z. B. Valvo-
line Tecto 2, Esso GP 80
oder Mobil GX 80

1500
km

3000
km

4500 6000
km km

und weiter
alle

X 6000 km

Olstand im Getriebe prifen,
evtl. nachfillen

3000 km

Kupplungsspiel prifen,
evtl. einstellen

574 1500 km

Schaltung kontrollieren,
evtl. nachstellen

X 3000 km

Zundung Uberprifen,
s L = LOogn

._.rr, \ -

-

X 1500 km

T2 1 PR

=

Elektrodenabstand an der
Zundkerze kontrollieren
= 0,4 mm

1500 km

Schmierfilze am Unterbrecher
leicht einfetten

X 6000 km

Zylinderkopfschrauben nach-
ziehen 1,5 mkg, an der breiteren
Gehauseseite zuerst

Motorbefestigung und Rad-
muttern auf festen Sitz kon-
trollieren

W 6000 km

Zylinderkopf, Kolbenboden
und Auspuffstutzen im
Zylinder reinigen, Ringe
prifen ob frei, andernfalls
Rickstande entfernen
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KREIDLER FLORETT

500 1500 3000 4500 6000 | und weiter
km km km km km alle
__——_-—I—_l—_———_-_______
Feinstfilter im Kraftstoffhahn
reinigen X X X 3000 km
Kraftstoffhahn reinigen X X X | 6000 km
Vergaser und Luftfilter
reinigen X X X 3000 km
Auspuffanlage kompl. v 5 3000 km
reinigen
‘ bei Nachlassen der Leistung friher
Kettenspannung kontrol-
lieren, Kette einfetten & & & A A 1500 km
Speichen kontrallieren, | @
evtl. nachziehen | i | X 3000 km
Beide Rader auf Schlag _ | | .
mund/Radspurprifen 1 ¢ x 1ol L % i e rt € Vi &l €Sy rm
Steuerkopflager auf Spiel 2 Y > 3000 km

priufen

Brems- und Kupplungs-
hebel sowie 3 % X 3000 km
Hinterrad-Bremszug 6len

Bremsen prifen,

evtl. einstellen X X X X 1500 km
Tachometerantrieb

abschmieren X X X X 3000 km
Spreizbolzen der Vorder-

und Hinterradbremse fetten X X 3000 km
Vorder- und Hinterradlager

sowie Lenkungslager neu 10000 km

fetten.

Olstandskontrolle
Teleskopgabel X w 3000 km
(Seite 41—43)
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Ursachen

von Storungen

Motor
springt nicht an

48

Kraftstofftank leer oder Hahn irrtimlicherweise zu.
Starthilfe bei kaltem Motor nicht benttzt (Stift nie-
derdricken).

Disen im Vergaser oder Siebe im Benzinhahn ver-
stopft (reinigen).

Licht nicht ausgeschaltet.

Flektrodenabstand an der Zindkerze zu grof3 oder
Fremdkorper zwischen den Elektroden (auf 0,4 mm
nachbiegen bzw. reinigen).

Stérung in der Zindanlage.

Zut Prufung neue Ziindkerze .in _Kerzenstecker ein-
fiihren, an Masse halten und ‘durchdrehen. Springt
kein Funke Uber, so liegen Zundstorungen vor.

Mégliche Zindstérungen: Entstorter Kerzenstek-
ker wegen Wasser durchschlagend — Ziindkabel
schlecht — Unterbrecherkontakte verolt, verdreckt
oder verschmort — MasseschluB im Kurzschlul3-
schalter.

Wenn der Motor nicht anspringt, kann dies aber
auch noch folgende Ursachen haben: War bei ab-
gestellter Maschine der Benzinhahn nicht geschlos-
sen, so kann bei verschmutztem Vergaser (Schwim-
mernadelsitz) fortwahrend Kraftstoff in den Motor
laufen — man sagt dann, der Motor ist ,ersoffen”.
Zum Starten Benzinhahn zumachen und Gasdreh-
griff auf ,Vollgas" stellen und durchstarten. Kommt
der Motor trotzdem nicht, Ziindkerze herausschrau-
ben und Motor ohne Kompression 6fters durchtre-
ten. AnschlieBend eine trockene Zlindkerze ein-
setzen und starten.



Ursachen

von Stérungen

Gasschieber hangt (Vergaser demontieren, Abrieb Motor hat hohen
oder Fremdkdrper entfernen). | Leerlauf

Bowdenzug in Ordnung bringen.

Abdichtung des Kurbelraumes hinter Ziinder bléast
durch (Kundendienst aufsuchen).

Die freiliegenden Seilzige der Schaltung auf der 3-Gang-Drehgriff-
Motorunterseite auf richtige Spannung prifen — schaltung rastet nicht
wie das durchgefihrt wird, ist auf Seite 29 aus- exakt

fuhrlich beschrieben.

Kupplungshebel am Lenker ohne Spiel (einstellen). Kupplung rutscht
Kupplungszug verschlissen (der Kupplungszug ist

ein Seil aus mehreren Einzeldrahten. Bricht ein

Drahtchen ab und stellt sich hach, so bleibt der

Seilzug in“der-Hulse hangen, ‘wodurch die” Kupp-

lung nicht schlieBt) — Kupplungszug erneuern.

Druckstift in der Kupplung ohne Spiel, oder Schiuf3-
lamelle durch Uberhitzung verzogen (Kundendienst

aufsuchen).

Im Lichtschalter Masseschlul3.- Zindkerzenelektro- Motor bleibt im

denabstand zu grof3 (nachbiegen auf 0,4 mm). Leerlauf nach Ein-
schalten des Lichtes

Unterbrecher falsch eingestelit. stehen

Beim Waschen Wasser durch die Luftansauglécher Wasser

unter die Sitzbank gekommen. im Saugschalldampfer

und im Rahmen
Saugschalldampfer am Vergaser und am Rahmen
nicht dicht.
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