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Fig. 1a: Vue d'ensemble du cyclomoteur «FLORETT» KREIDLER K 531 204 a
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PREFACE

Votre «FLORETT» KREIDLER est en parfait ordre de marche. Nous pouvons le
garantir. Toutefois, a partir d’aujourd’hui, vous vous étes engagé a la maintenir
dans cet état. Si vous y mettez un peu de bonne volonté, vous en aurez pendant
des années du plaisir. Vous roulerez alors en toute sécurite.

Cette notice vous permetira non seulement de mieux connaitre et de mieux entretenir
votre véhicule, mais vous permettra également d’effectuer des petites réparations dont
votre motocyclette pourrait avoir besoin. Cette notice vous évitera des petits ennuis
et remplira ainsi un service d’ami. Relisez cette brochure de temps en temps et vous
connaitrez a fond votre machine.

Nousvous recommandonsd’employer, sibesoin en est, uniquementdes-pieces d’origine
_Kreidler,.,nongseulement.a causepde la garantie, mais également parce queces pieces
ont été conirdlées par nos services. Indiquez & votre Agent Kreidler le numéro du
cadre et du moteur. Ceci lui facilitera la besogne. Le Service Kreidler est toujours

d votre disposition.

Vous recevez avec la moto une carte de garantie et d’entretien. Faites effectuer
périodiquement tous les travaux d’entretien quiy sont indiqués et demandez a ’Agent
de les porter sur la carte d’entretien.

Nous vous souhaitons bonne route et beaucoup de plaisir.

KREIDLER FAHRZEUGBAU
KORNWESTHEIM BEI STUTTGART, ALLEMAGNE
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Fig. 2 Numéro du cadre Fig. 3 Numéro du moteur Fig. 4 Plaquette indicatrice

Nous vous prions de ne pas oublier de remplir la feuille ci-contre, résumant les
données principales de votre «FLORETT» KREIDLER. Votre Agent en aura besoin et
les indiquera, en méme temps que le kilométrage parcouru, lors de sa correspon-

dance avec |'usine.
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES
DE LA MOTOCYCLETTE LEGERE «FLORETT» KREIDLER

Moteur:

Moteur monocylindrique 2-temps avec refroidissement & air par turbine: alésage:
40 mm & ; course: 39,5 mm; taux de compression: 1:8,5: cylindrée 49 cm ?: regime:
continu: 3,6 CV a 5.500 a 6.000 t/m; piston a fond plat; balayage par renversement
des gaz; cylindre en alliage léger chromé dur.

Boite de vitesses:

Cylindre et boite de vitesses en un seul bloc, 3 vitesses. Démultiplication : 1re vitesse =
1:3,61, 2¢ vitesse = 1 :2,0, 3¢ vitesse = 1 :1,31; changement de vitesse par
clabots ; commande par deux cdbles au-guidon: double verrouillage des vitesses,
un dans la boite et un au guidon, ce qui facilite le passage des vitesses: déemarrage
du moteur : pour la-motocyclette, par kickstarter ;.pour-le cyclometeun, par pédale:

Allumage et éclairage

Allumage et éclairage par magnéto (courant alternatif), puissance d’éclairage;
17 watt; bougie de 14 mm type 240 WE ou 260 WE suivant la conduite: avance a
"allumage 21° mesurée au volant; phare de 100 mm & avec lampe duplo de 15/15
watt; feu de croisement commandé par inverseur au guidon: klaxon (courant
alternatif); fiche de bougie & capuchon suivant VDO 0879.

Carburateur

Bing avec cuve d niveau constant circulaire; type 1/15/18; diffuseur 15 mm o :
gicleur principal 78 ; gicleur de puissance 2217 ; pointeau No 2: position de pointeau 2;
volet 2 (36,5 mm de long); filtre a air avec dispositif de démarrage et bouton d’appel
d'essence.
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Transmission:

Du vilebrequin a 'embrayage par engre-
nages a taille hélicoidale, rapport 1:3,67.

Embrayage a disques multiples travaillant
dans un bain d’huile.

De la boite de vitesses a la roue arriere
par une chaine a rouleaux Mofa '/, x /,”,
102 mailles, rapport normal 1:2,5; chaine
enfermée dans un carter étanche.

K 540 212

_Fig.l44: Gicleur du carburateur

Cadre:

En acier embouti avec fourche oscillante réglable a avant et balancier amorti
hydrauliquement a 'arriére; tension de la chaine réglable au moyen d’un excen-
trique; moteur suspendu en trois points; repose-pieds.

Roues:

Jantes en acier; pneus 23 X 2,50 type moto,
pression de gonflage recommandée:

solo: avant 1,5 kg/cm? — arriere 2,0 kg/cm?
duo: avant 1,5 kg/em? — arriére 2,5 kg/cm?



Freins:

Moyeux de grand diametre en métal léger avec tambour de frein central fondu:
segments de freins intérieurs; diametre du tambour 116 mm; commande du frein
avant par céble Bowden et levier au guidon; commande du frein arriére par céble

renforcé et levier au pied.

Réservoir:

Réservoir sport contenant env. 9,2 litres; robinet de réserve, réserve s’élevant a
env. 1,8 litre.

Carénage:

Moteur completement caréné pour éviter que le conducteur ne se salisse, carénage
amovible. Carénage du guidon avec tachymeétre encastré.

Equipement.:

Selle allongée pour 2 personnes; béquille centrale: carénage du guidon avec
tachymeétre encastré marquant de 0 a 80 km'h; verrouillage du guidon; pare-

jambes sur demande.

Dimensions: Poids:

Longueur totale: 1.870 mm En ordre de marche: 73 kg
Largeur totale: 650 mm Poids total admis: 225 kg
Hauteur a la selle: 800 mm

Largeur du guidon 550 mm

Hauteur au-dessus du sol 168 mm

MNous nous réservons le droit de modifier la construction et I'équipement
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES DU CYCLOMOTEUR
«FLORETT» KREIDLER

Les indications qui suivent concernent uniquement le cyclomoteur. Toutes les autres
données techniques sontidentiques a celles de la motocyclette «<FLORETT» KREIDLER.

Avec le cyclomoteur « FLORETT» KREIDLER, vous pouvez rouler en duo
sans avoir besoin de permis de conduire.

Moteur:

Moteur.monocylind rique 2-temps lavee refroidissementia «ain parsturbine,; alésage:
40 mm ¢ : course: 39,5 mm: taux de compression: 1 :8,5; cylindrée: 49 cm?;
régime continu: 2 CV a 4.000 t/m ; piston a fond plat; balayage par renversement
des gaz; cylindre en alliage léger chromé dur.

Allumage et éclairage:

Allumage et éclairage par magnéto (courant alternatif), puissance d'éclairage:
17 watt; bougie de 14 mm, type 240 WE ou 260 WE, suivant la conduite; avance
a 'allumage : 21° mesurée au volant; phare de 100 mm & ; ampoule 15 watt, en
code de facon continue; commutateur d’éclairage au guidon avec bouton de

contact; timbre avertisseur.
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Carburateur:

Bing avec cuve a niveau constant circulaire; type 1/10/53; diffuseur 10 mm o :
gicleur principal 54, gicleur de puissance 2,15; volet No 8: filtre & air avec dis-
positif de démarrage.

Transmission:

Du vilebrequin a I'embrayage par engrenages & taille hélicoidale, rapport 1: 3,67 :
embrayage a disques muitiples travaillant dans un bain d’huile. De la boite de
vitesses a la roue arriére par une chaine a rouleaux Mofa '/, x 1/,””, 102 mailles,
rapport normal 1: 2,76 (13 : 36 dents); chaine enfermée dans un carter étanche.

Roues:

Jantes en aluminium 23 X 2,50.0u en acier-1,5 A — 19.
Pneus 23 X 2,50 type moto. Pression de gonflage recommandée :

sole«=avani=1;5 kgicm?2—=drrigre«2,0. kg lcm?
duo: avant 1,5 kg/ecm? — arriére 2,25 kg/cmz.

Equipement:

Selle allongée pour 2 personnes et repose-pieds pour le passager; tachymeétre
encastré marquant de 0 a 60 km 'h. Pare-jambes sur demande.

Poids:
En ordre de marche : 72 kgs, poids total admis : 225 kgs.

Vitesse maximum :

Conformément au § 67a de la StVZO (Code de la Route), la vitesse maximum est
limitée a 40 km/h.
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EN PREMIER LIEU :LA SECURITE ROUTIERE

La circulation intense demande souvent de votre part des réactions instantanées.
Il s’ensuit que votre «FLORETT» Kreidler doit toujours étre en parfaite condition
mécanique. Si, par hasard, il vous arrive d’étre contrélé en cours de route et que,
dans I'intérét de tous les usagers, votre machine soit, elle aussi, soumise a une ins-
pection, vous serez content d’entendre qu’on se borne & vous souhaiter simplement

«Bonne route!».

Avant chaque départ, contrdlez si:

® les freins serrent bien,

® les cables et levieks fonctionnent bien,

® les pneus sont suffisamment gonflés,
@® !'installation électrique est en bon ordre de marche.

Contrélez également, pour votre propre sécurité, si tous les principaux boulons
sont bien serrés.

Lorsque vous connaitrez tant soit peu la technique de votre moto, vous pourrez
{acilement faire vous-méme ce contrdle rapide avec les outils de bord.

1.3



AVANT DE PARTIR

Conduire un «FLORETT» Kreidler n’est, au fond, qu'un jeu d’enfant et il vous
suffira de treés peu de temps pour étre absolument maitre de votre machine.

Faites attention a la pression de gonflage des pneus. Lorsque vous roulez en solo,
cette pression doit étre de 1,5 kg/cm? a I'avant et de 2 kg/ecm? a I'arriére, tandis
qu'a deux cette pression doit étre de 1,5 kg/cm? a 'avant et de 2,25 ou 2,5 kg/cm?
a 'arriere. Avant le départ, il faut s’assurer que la poignée du changement de vitesse
soit bien dans sa position de point mort (fig. 5) et avant de démarrer vous faites bien,
par mesure de sécurite, de vérifier le fonctionnement du frein & pied ainsi que du
frein @ main. Vous partirez ainsi avec plus de sécurité en méme temps que vous
aurez accompli votre devoir envers les autres usagers de la route.

Pour bien rouler, il-faut-évidemment que le
reservoir soit rempli. Nous vous recomman-
dons d’employ=sr uniquement de ’essence de
margque-et-des“huiles de 'marque de fa vis-
cosité SAE 40—D50; & cet égard, les nouvelles
huiles spéciales de prémélange pour 2-temps
sont spécialement a conseiller; outre d’autres
ingrédients efficaces, elles contiennent des
additifs empéchant la corrosion. Le mélange
est de 1:25. Le réservoir contient 9,2 litres,
dont 1,8 litre sert de réserve. Si vous employez
de I'huile en fat, il est dans votre intérét,
particulierement pendant ’hiver, d’y ajouter
une huile anticorrosive, par exemple «Deso-
lite » (pour 5 litres de mélange a 1:25, Fig. 5: Poignée du changement de vitesse
ajouter 10 cm?® de «Desolite»). a la position de point mort.
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OUVRIR LE ROBINET D'ESSENCE | gmer g

POUR LE PREMIER DEPART

Aprés avoir ouvert le robinet d’essence — levier vers
le bas (fig. 6) — rabattez la béquille vers 'arriére.

“eyclomoteur ;<appuyez-avec force sur la-pédale;

gl

Avant de partir, la poignée du changement de
vitesse doit étre mise au point mort (ralenti) -
(voir fig. 5). -
Pour le cyclomoteur : Amenez la pédale presqu’a
’horizontale (position de départ), (s’effectue
sans effort, si, en méme temps, vous débrayez
légérement). __
Enfoncez le,poussoir du.dispositif de démarrage,
au carburateur (fig.45), maisnepasdonnerde gaz. Quvert )
Abaissez énergiquement le kickstarter (pour le

Fig..6: Robinet d’essence

se trouvant en position avancée).

Aussitét que le moteur tourne, donnez un peu plus de gaz. Ceci fera s’ouvrir
automatiquement le volet de démarrage. Ce dernier ne s’ouvre completement
qu'a plein gaz; il laisse alors dépasser d’environ 16 mm le poussoir au carbura-
teur (fig. 45).

Autant que possible, ne laissez pas le moteur chauffer a 'arrét, mais démarrez
aussitot qu’il tourne.

Mettez-vous en selle, tirez le levier d’embrayage et, au moyen de la poignee
tournante, engagez la premiére vitesse. Donnez encore un peu plus de gaz pour
faire monter le régime du moteur et laissez revenir progressivement le levier
d’embrayage. S'il arrive, a I'arrét, que la 1re vitesse ne passe pas, il est utile de
débrayer encore une fois légerement.

13
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Commutateur Bouton
Levier d’embrayage d’éclairage de contact Levier de frein

Fermé. _
i NSTNS £ -
Quvert
Poignée de Feu de Phare- Quvert Klaxon Poignée des gaz

changement croisement route
de vitesse

Fig. 7: Commandes au guidon
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Lorsque vous tournez la poignée des gaz vers vous, la moto accéléere. A 15 km a
’heure, fermez les gaz et passez en 2e vitesse. Aprés avoir accéléré de nouveau
jusqu’a 30 km & I'heure, vous pouvez passer en 3e vitesse. Chaque fois que vous
changez de vitesse, vous devez couper les gaz et tirer le levier d’'embrayage.

POURBIEN CHANGER LES TROIS VITESSES

Le changement de vitesses s'effectue avec la main gauche. Vous n’avez qu'a tirer
le levier d’embrayage et mettre la poignée du changement de vitesse dans la position
désirée. Si, dans une montée, vous remarquez que la vitesse ainsi que le régime du
moteur diminuent, altérantle.ronronnement régulier de ce dernier, il ne faut.pas
hésiter & passer a une vitesse inférieure. Votre moteur reprendra aussitot allegrement
et pourra” monter les €dtes sans’alcune difficulté. sne foissquesvous-auréz gravi la
cdte, vous passerez de nouveau en 3e et continuerez votre route. Dans la circulation
urbaine, tout se passe de la méme facon. Si vous approchez en 3e vitesse d'un feu
rouge ou que, pour une raison quelconque, vous devez vous arréfer, il suffit de
fermer les gaz, de freiner pour vous arréter ou pour ralentir et, avant I'arrét, de
débrayer et de mettre la boite de vitesses au point mort. Relacher I'embrayage. Le
moteur continuera a tourner au ralenti. Il est a déconseiller de laisser une vitesse
engagée tout en tirant le levier d’embrayage, si vous devez attendre pendant
plusieurs minutes & un croisement jusqu’a ce que vous puissiez continuer votre route.
Lorsque vous devrez démarrer, vous débrayez et engagez la premieére vitesse, apres
quoi vous embrayez progressivement tout en donnant un peu plus de gaz. Vous
changez ensuite de vitesse comme d’habitude.
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Dans les monteées, vous devrez veiller a changer de vitesse a temps, de maniére &
ce que le moteur puisse continuer a tourner rond. Quand vous descendez une longue
cote, il ne faut pas fermer completement les gaz avec la poignée tournante, car, dans
ce cas, le graissage du moteur ne serait pas assuré de fagon suffisante. Il est pre-
férable, dans les longues descentes, d’appuyer de temps en temps sur le bouton de
contact tout en donnant brievement plein gaz. Ceci permet au moteur d’obtenir, en
méme temps qu’il aspire le mélange carburant-air, aussi I'huile qui lui est nécessaire
pour le graissage du piston et des paliers du vilebrequin et qui est mélangée au
carburant dans la proportion de 1:25. Comme un moteur a 2-temps, du fait de sa
construction, n'agit pas en frein-moteur quand on coupe les gaz, il ne sert a rien,
pour descendre une cote, de se mettre en 2¢ ou en 1re vitesse ; ce faisant, le moteur
tourne inutilement @ un régime excessif, s'’exposant a une usure prématurée, et ne
freine quand méme la machine que.d’une-fagon imperceptible,

Il est faux et méme dangereux de se mettre au point mort dans une descente et
d’arréter le' moteurs Ce dernier ne fonctionnant plusy le graissage est’interrompu;-
I’arbre de commande de la beite de vitesses risque de tourner a sec et, éventuelle-
ment de se ronger; de plus, vous n’étes plus en mesure vis-a-vis des autres usagers
de la route de vous faire remarquer par des signaux lumineux, car I’équipement
électrique en courant alternatif ne fournit ce dernier que quand le moteur tourne.

Mais c’est également commetire un non-sens, une vitesse étant engagée, de des-
cendre une c6te en ne tirant que sur le levier d'embrayage et en laissant le moteur
tourner au ralenti. Aucun embrayage a disques multiples travaillant dans un bain
d’huile ne résiste a la surcharge qui lui est imposée, si, dans une descente, il est
maintenu serré pendant des kilomeétres. Surchauffage et usure prématurée de la
tige de pression d’embrayage sont les résultats d’'une telle pratique absurde. Ne
tentez donc pas d’expériences !

18



Roulez en descente avec une vitesse engagée et conformez-vous a ce qui a été dit au
début. Si vous prenez trop de vitesse, vous n'avez qu’a freiner; le «FLORETT»
posséde a I'avant et a I'arriere de véritables freins a tambour de grand diametre
en métal [éger qui ne s'échauffent pas, méme au cours de longues descentes.

L’ARRET

L’arrét se fait en fermant les gaz et en ramenant la poignée du changement de
vitesse au point mort. En méme temps, vous actionnez simultanément les deux
freins jusqu’a |'arrét. Freinez toujours progressivement, car des pneus qui pati-
nent s’usent trés vite et diminuent 'efficacité du freinage.

L’ARRET DU MOTEUR

Si_vous voulez vous.arréter ungcourt instant, il suffit de fermer les gazgle contact
et le robinet d’essence. Si, par contre, vous avez |'infenfion de vous arréter plus
longtemps, il est a conseilier, tout en fermant le contact, de donner en méme temps

plein gaz; on approvisionne ainsi le carter en mélange gazeux. A P'arrét, il faut
absolument fermer le robinet d'essence.

POURQUOI RODER LA MCTO?

Ceci est absolument nécessaire, afin d’augmenter la longévité du moteur! N'oubliez
pas que tout est neuf: le cylindre, le piston, les segments de piston et les paliers. Bien
sir, le moteur a déja tourné un certain temps au banc; mais il ne sera parfait
qu’aprés avoir roulé dans toutes les conditions: en cote, en descente, dans les vira-
ges et sur des routes dures, tantét avec, tantot sans bagages, mais, en tout cas,
sous votre conduite attentive.
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Les premiers 500 kilométres, il n’est pas recommandable (!!!) d’exiger du moteur
sa puissance maximum. D’un autre c6té, il ne faut pas rester non plus timidement
en premiére vitesse et vous limiter a ne parcourir que de cours trajets. Au con-
traire, employez votre moto, dés le début, a une allure et d’une fagon normale. Le
moteur doit absolument atteindre sa température normale de fonctionnement! Lors-
que vous aurez couvert les premiers 500 kilometres, vous pouvez de temps en
temps rouler a plein gaz. Apreés 1.500 kilomeétres, vous pouvez considérer votre
machine comme complétement rodée. Tous les boulons et écrous se seront «mis», le
moteur tournera «rond» et vous-méme, vous aurez appris a bien passer les vitesses.

N’oubliez pas de faire procéder a l'inspection des premiers 500 et 1.500 kilomeétres,
afin de pouvoir. faire serrer-lessboulons qui, par hasard;se seraient desserrés:~Ce
que cela peut colter? Uniquement la main-d’ceuvre, I’huile, la graisse ef, eventuel-
Jlement, les pieéces qui sergient @ ehanger, pour autapt que celles-ci ne tembent pas
sous la garantie normale. | | | | | R —

ON APPREND A SE CONNAITRE MUTUELLEMENT

Prenez votre temps et tdchez de comprendre la vie intérieure de votre machine.
Lisez la notice d’entretien et méme relisez-la. Vous aurez plus de plaisir de votre
moto et pourrez juger plus facilement son comportement. Evidemment, un mini-
mum d’entretien est nécessaire, mais c’est tout aussi vrai pour votre costume ou
pour votre robe. Repasser ou coudre des boutons ressortent de I'entretien normal
et le nettoyage a sec correspond au nettoyage complet de votre moto.

20



1. Fonctionnement du

moteur a deux temps

Les moteurs a deux temps
sont caractérisés par leur
exiréme simplicité. Le me-
lange gazeux du carbu-
rateur (c) est aspiré dans
le carter (a) du moteur
lorsque le piston (b) monte
dans le cylindresA la
course descendante du

piston,w.ce.rmélanger-ga- -

zeux est comprime.

Lorsque, pendant cette
course descendante, le
fond du piston découvre
’orifice (f), les gaz brules
provenant de la com-
bustion des gaz s échap-
pent par celui-ci. En pour-
suivant sa course descen-
dante, le piston découvre

. : &
£
\ 4

. S
AN o

Fig. 8: Fonctionnement du moteur a deux temps
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les canaux de transfert (d) de sorte que le mélange gazeux comprimé afflue
dans le cylindre (e).

Par sa course ascendante, le piston comprime le mélange gazeux dans le cylindre.
Lorsque le piston est presque arrivé a son point mort supérieur, une étincelle jaillit
entre les électrodes de la bougie (g) et produit la combustion du mélange inflam-
mable comprimé. Ceci entraine la détente et le travail des gaz, au cours duquel
le piston est poussé vers le bas. Au moment ot le fond du piston découvre |'orifice
d’échappement (f), les gaz brilés sont chassés vers |'extérieur, comme ceci a déja
ete decrit précédemment. A chaque tour du vilebrequin, donc & chaque cycle
(2temps), on obtient une impulsion positive de travail.

Pendant I'aspiration-du mélange.gazeux-dans le.carier-du-moteur, ’huile imélangée
au carburant est, dans sa plus grande partie, projetée-par la force-centrifuge et
recouvre de lg couche nécessaire de lubrifiant toutes les piéces en mouvement et en
contact. ' ' ' |

2. Le moteur

Le moteur Kreidler et la boite de vitesses forment un seul bloc en alliage léger et
toutes les parties en sont soigneusement carénées, rendues ainsi étanches a ['huile
et a la poussiere. Le moteur fonctionne suivant le principe du balayage par renver-
sement et est suspendu en trois points dans le cadre. Une turbine de grande capacité
assure le refroidissement. Le vilebrequin est pourvu, de part et d’autre, de roulements
a billes de grande dimension. La bielle est munie d’un roulement a rouleaux. Le
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piston est en alliage [éger et muni de deux segments; ses parties superieure et in-
férieure contrdlent I’admission, le transfert et I’échappement des gaz. Au milieu de
la culasse se trouve la bougie. Le graissage du moteur est assuré par le melange
huile-essence dans la proportion de 1 : 25.

3. Bouchons de remplissage et de vidange

Le bouchon de remplissage (fig. 9) se trouve a la droite du moteur, vu dans le
sens de la marche, au bas du-couvercle de la boite de vitesses. Lorsque la boite con-
tient 0,25 litre d’huile, comme il est prescrit, on
o sopeutienwoir lesniveau entenlevant cebouchons s

Si, en inclinant légérement la moto vers la droite,
I’huile ne s’écoule pas, il faut parfaire le niveau
jusqu’a ce que, la machine étant d’aplomb,
’huile atteigne exactement le bord inférieur de
I’orifice.

Le bouchon de vidange (fig. 10) se trouve sur le
c6té gauche du carter, en-dessous de |'axe du
kickstarter.

K 540 209

Fig. 9: Bouchon de remplissage
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4. Changement d’huile de la boite de vitesses

Le changement d’huile ne doit s’effectuer que quand le moteur est chaud. Pour re-
nouveler I'huile, il faut dévisser le bouchon de vidange, sur le c6té gauche, ainsi
que le bouchon de remplissage, sur le c6té droit (fig. 9 et 10). Lorsque 'huile ne
s’écoule plus, on incline la machine vers la droite, puis vers la gauche, afin d’en ex-
traire le restant. Ensuite on remet le bouchon de vidange, sur le c6té gauche, avec
son joint, en place et, en inclinant la moto du méme c6té, on y introduit 250 cm?
d’huile SAE 80 pour boite de vitesses. En revissant le bouchon de remplissage, on
prendra soin de bien le serrer et de veiller a ce qu’il n’y ait pas de fuite.

=
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-
*
v
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i

i

410‘ Fig. 45 : Pmus;mr du
volet automatique de
Fig. 10: Bouchon de vidange démarrage
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5. Carburateur

Les carburateurs Bing 1/15/18 avec diffuseur de 15 mm et Bing 1/10/53 avec diffuseur
de 10 mm, tous deux avec cuve circulaire et filtre & air humide, sont pourvus d’un
volet automatique de démarrage. Quand on appuie sur le poussoir (fig. 45), un volet
vient fermer |'arrivée d’air, permettant d’avoir pour démarrer un mélange enrichi.
Pour lancer le moteur, vous devez, au guidon, laisser le gaz au ralenti, car le
volet revient automatiquement jusqu’a
la position plein gaz. En démarrant,
donnez au moins une fois plein gaz,
afin que le volet de démarrage puisse
s'ouvrir de lui-méme ; ceci s’étant effec-
tue et, de ce fait, le mélange gazeux
étant normal, le.poussoir dépasse du
carburateur d'environ 16 mm.

ke filtre a air-humide est comprimé -
dans le corps du carburateur par le _ |
silencieux d’air. Prenez donc soin, au e
cours du nettoyage régulier du filtre - |
(aprés 1.500 km), de placer d’abord
celui-ci dans I'évidement du silencieux
et d’enfoncer ensuite ce dernier avec
le filtre sur le corps du carburateur.
Faites attention que le co6té du filtre
portant l'inscription ,,Streckblech'’ soit
bien du c6té du carburateur.

Fig. 412
Le carburateur et le silencieux d’air (démontés)
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La mise au point la plus favorable du carburateur Bing est réalisée ainsi:

Pour la moto:

Pour le cyclomoteur:

d’aiguille 2.

d’aiguille 2.

gicleur principal 78, gicleur de puissance 2217 en position

gicleur principal 54, gicleur de puissance 2,15 en position

’essence arrive a la cuve du carburateur, ou se trouve le flotteur, par un tuyau
d’essence muni d'un tamis (fig. 12). Ce flotteur avec son aiguille maintient 'essence
dans la cuve @ un niveau constant.
Le nettoyage régulier du filtre et, ensuite, son humectation avec de I'huile, vous

s il = T

E i 3 I
' i -

Tuyau
d’essence

Tamis
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Fig. 12: Tuyau d’'essence avec tamis

donnent la garantie d’un bon fil-
trage de l'air aspiré, prolongeant
ainsilalongévité de votre moteur, as-
surant un ben rendement et une con-
sommation normale de carburant.

Le ssilencieux d'admission __amene
au moteur, par fe cadre, l'air

nécessaire a la combustion; c’est
pourquoi il est relié au cadre par
un coude. Cet air est aspiré par des
ouvertures ameénagées en-dessous
de la selle allongée, au dos du
cadre. Quand vous lavez votre
machine, il faut veiller a ce que le
moins d’eau possible (il est preé-
férable qu’il n’y en ait pas du tout)
ne pénetre par ces ouvertures
ainsi que dans la jointure cadre-
silencieux d’admission.
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6. La magnéto d’allumage et d’éclairage

La magnéto d’allumage et d’éclairage montée sur le vilebrequin (fig. 15), d’'une
puissance lumineuse de 17 watt, fournit, en dehors du courant pour I’allumage, le
courant pour le phare et le feu arriére. Pour I'inspection du dispositif d’allumage,
il faut enlever la grille (fig. 13). La plaque de base est fixée au carter du moteur au
moyen de vis dans des trous longitudinaux (fig. 13). Tous les 3.000 km, il s’avere
nécessaire de contrdler I'allumage et de procéder a un réglage. Les contacts grilles
doivent étre polis ou remplaces.

Fig. 133
Enlevement de la grille

Fig. 14:
Volant magnétique(grille
et couvercle enlevés)
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7. Réglage de I'allumage

L’allumage est réglé de facon correcte quand 21° avant le PMH (ce qui corres-
pond a une distance de 1,65 mm du piston avant ce PMH) la bougie produit une
étincelle, c’est-a-dire donc au moment ou les rupteurs sont sur le point de se

séparer.
Point mort Avance

supérieur (PMH) a l'allumage

Fig. 15 : Position du volant avec écartement cor-
rect de rupture du pole A

- ,.!*It‘i#?iiw,

Fig. 16:
Volant
magnétique

A
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Le controle ou le réglage de ce point d'allumage est trées simple.

a) Placer le poincon dans le volant en face de |'entaille de droite du carter (voir

fig. 16) ;

b) Un calibre de réglage d'une épaisseur de 0,03 mm placé entre les contacts du
rupteur doit se laisser tirer sans effort, quand le poingon et I'entaille se trouvent

'un au-dessus de |'autre;

c) Si tel n'est pas le cas, il ne faut pas tourner la plaque de base, mais modifier la
distance entre les contacts du rupteur jusqu’a ce que le calibre de 0,03 mm se
laisse facilement retirer. |l faut alors seulement vérifier I'écartement des contacts ;
il peut étre de 0,3 a 0,4 mm, mais il peut aussi exceptionnellement étre de

0,1 mm supérieur-ou inférieura lasmesure debase:

Si, pour quelque raison que ce soit, lestorganes de I"allumage oni-été~démonteés; il
faut faire attention en bloquant e plateau a ce que I'écartement de rupture du pdle
A (voir fig."15) soit de 9 a 12 mm, car lui seul"est important pour le rendement de
’allumage. En aucun cas, il ne doit avoir moins de 6 mm et plus de 12 mm, sinon il
risque de se produire des difficultés au lancement du moteur, un ralenti défectueux
et des ratés du moteur quand on roule lentement, I'éclairage étant allumé.

Le réglage de I'allumage, en respectant I’écartement de rupture du péle A, s'effectue

de la fagon suivante :

1) Régler le volant sur le point d’allumage (le poingon du volant se trouve en face
de 'entaille de droite du carter), donc a 21° avant le PMH.

2) Tourner le plateau vers la droite ou vers la gauche, jusqu’a ce que la distance
entre le bord avancé de |’entaille au volant et le c6té frontal de la masse de
I'induit mesure de 6 & 12 mm. Autant que possible, prendre comme unité moyenne

de réglage 9 mm (voir fig. 15).
29



3) Le réglage de I'écartement des contacts doit étre fait comme indiqué en c),
jusqu’a ce que les rupteurs commencent a s'ouvrir.

4) 1| est plus important de respecter exactement la mesure d’écartement de rupture
du pdle que de veiller, de fagcon traditionnelle, a ce que |'ecartement des contacts
du rupteur soit bien de 0,3 a@ 0,4 mm ; celui-ci peut, en effet, étre de 0,24 0,5 mm
sans causer pour cela des perturbations dans le fonctionnement.

Le réglage exact de I'allumage, c’est-a-dire 21° avant le PMH et 6 a 12 mm d’écarte-

ment de rupture du pdle, est d'importance capitale pour le bon rendement du moteur

Kreidler.
Si vous ne possédez pas les connaissances techniques nécessaires, vous serez bien

avisés en laissant ce travail a la compétence de I’Agent Kreidler.

8. Bougie

La bougie de la motocyclette doit étre une bougie a plusieurs domaines ayant un
degré.thermigque de 240 ou 260; celle du cyclomoteur est du méme type, mais avec
un degré thermique de 190 ou 240 (suivant [a conduite)."L*ecartement des électrodes
doit étre de 0,4 mm (voir fig. 138).

Pour conserver le bon fonctionnement de la bougie, il est nécessaire de la déemonter
tous les 1.000 km (voir fig. 17) et de la nettoyer avec une brosse métallique, apres quol,
on doit régler I’écartement des électrodes a 0,4 mm. Pour la circulation urbaine et
les parcours trés courts, au cours desquels le moteur n'atteint pas sa température
normale de fonctionnement, nous recommandons I'emploi d’une bougie avec un
degré thermique moins élevé, mais cependant non inférieur a 190,

Par suite des additifs dans I’essence et I’huile, on peut s’attendre, lorsque le moteur
est trés chaud et que le filtre & air est trés sale, a 'encrassement de la bougie
entre les deux électrodes. On peut I’éviter dans une large mesure en nettoyant
régulierement le filtre a air et en 'humectant d’huile. Le conducteur s'apergoit de
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ci convient au moteur et a la maniére de conduire. Si la bougie est d’une couleur
noirdtre et comme couverte de suie, elle n’est pas assez chaude et doit donc étre
remplacée par une bougie d'un degré thermique moins élevé.

Si, au contraire, la bougie est d’'une couleur grise, a I’'isolant, autour de ’électrode
centrale, en méme temps qu’on y remarque un certain perlage, elle est nettement
trop chaude et nécessitera son remplacement par une bougie d’un degré thermique
plus élevé. L’isolant de la bougie doit avoir une couleur brune. Nous vous conseillons
d’avoir toujours une bonne bougie de réserve avec vous.

L’embrayage

L'embrayage du «FLORETT» Kreidler est du type a disques multiples travaillant
constamment dans un bain d’huile et pourvu d’un disque-ressort de grande dimen-
sion. || est d'une exécution tres solide et 'usure des pieces est de ce fait réduite au
strict minimum.

Le.réglage de.base de.I’embrayage se fait alextrémité inférieure du,cdble Bowden,
(fig. 20), mais, avant tout, il y a lieu d’enlever le tube de protection en caoutchouc.
Faites attention a ce que la garde du levier d’embrayage soit de 4 a 5 mm (fig. 21).
Le réglage initial doit toujours s’effectuer au moyen de la vis de réglage infé-
rizure, aprés quoi, on veillera da bienserrer I’écrou de blocage. Les réglages ultérieurs
se font a I'extrémité supérieure du cable Bowden (fig. 21).

Si, en cours de route, 'embrayage commence a patiner, bien que la garde du levier
d'embrayage soit suffisante, la cause peut en étre que le disque-ressort n’exerce plus
la pression nécessaire. Cela commence au bout de plusieurs milliers de kilométres
de conduite, quand, a la suite d’une usure naturelle, les garnitures de frottement se
sont amincies. Pour effectuer le réglage du disque-ressort, il faut d’abord fermer
le robinet d’essence, puis coucher la machine sur le ¢6té gauche, afin d’éviter, pen-
dant ce travail a I'embrayage, de vider I'huile de la boite de vitesses. Aprés que
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I’habillage droit du moteur et le couvercle de 'embrayage ont été dévissés, il faut
encore d’abord contréler si la tige de pression d’embrayage a encore le jeu d’axe
nécessaire, avant de déplier le bord des rondelles de blocage qui sont rabattues contre
la téte des boulons de I'embrayage. Ceci se fait simplement en essayant de tourner
légéerement a la main le tenon dépassant du disque de couverture. Si le cable
d’embrayage est graissé comme il faut et bien réglé, et si le ressort de rappel
retient encore le levier d’embrayage a la boite de vitesses avec le cdable Bowden, le
tenon doit se laisser tourner facilement. Si tel n’est pas le cas, il ne sert a rien de
vouloir seulement resserrer le disque-ressort; il faut augmenter le jeu d’axe de la
tige de pression d’embrayage en enlevant une rondelle placée sous le disque
de couverture lors du montage a l'usine. |l est alors nécessaire de serrer le disque-
ressort de la facon suivante: les trois boulons, au disque-ressort, sont a serrer
sans forcer jusqu’d ceque celui-ci's’appli=
que bien a plat; ensuite, chaque boulon
doit étre desserré uniformément de 21/,
“tours. Tout dépénd de'la régularite de
cette opération, sinon, un disque-ressort
serré de travers provoque le voilage du
disque de couverture, ce qui a pour effet
qu’ilestimpossiblededébrayercompleéete-
ment. Apres ce réglage, qui est aussi
exécuté ainsi a 'usine, n'oubliez pas de

rabatire le bord des rondelles de blo- =|
(& -
h B
N
Fig. 20: Le réglage de I'embrayage a 'extrémité © B s -
inférieure du cdble Bowden (le tube en Tube Ecrou Ecrou
caoutchouc étant retiré) de protection de blocage de reglage
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cage contre la téte des boulons, afin d’éviter que ces derniers ne se desserrent.
Si par contre, la tige de pression d’embrayage a encore suffisamment de jeu
axial, il faut d’abord déplier le bord des rondelles de blocage, puis serrer les trois
boulons jusqu’a ce que le disque-ressort s'applique bien a plat et, ensuite, desserrer
chaque boulon de 21} tours, c’est-a-dire procéder de la méme fagon qu’il a éte
démontré plus haut.

Il faut absolument que vous laissiez exécuter par I’Agent Kreidler ces travaux con-
cernant I’embrayage, car le bon fonctionnement de celui-ci dépend d’un réglage
irréprochable.

(2
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Vis de réglage Contre-ézrou Fig. 22: L’embrayage (couvercle enleve)

Fig. 21: Réglage de I'embrayage prés du levier de
commande



10. Le cadre

Il est en acier embouti avec fourche oscillante réglable a I'avant, balancier amorti
hydrauliquement a I'arriére et la tension de la chaine est réglable au moyen d’un
excentrique (fig. 23). On peut la contrdler par le trou d’inspection. Pour ce faire, on
imprime a la chaine une déflection de 1 cm dans les deux sens; si ceci est possible,
la tension est exacte. Pour régler la tension de la chaine, il faut d’abord desserrer
I’écrou du moyeu a broche et celui de la gaine du moyeu; puis, on déplacera les

isques excentriques, a gauche et a droite, d'une distance égale indépendamment

e leur position initiale. Les crans sont disposés de telle facon que le déplacement

s
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Fig. 23: Réglage de la tension de la chaine Fig. 24: Verrouillage du guidon




verrouiller |le guidon, on tournera celui-ci vers la gauche. On introduira la clé dans
la serrure en la tournant légérement vers la gauche. Ceci permet au péne de ren-
trer dans son logement. En la tournant légérement vers la droite, on peut retirer la
clé. Pour déverrouiller la direction, il suffit d’enfoncer un peu la clé et de la tourner
en méme temps vers la gauche, aprés quoi, on la retourne légérement vers la
droite afin de pouvoir la retirer.

11. Installation électrique

Le volant magnétique fournit le courant
alternatif pour le fonctionnement de ’ins-
tallation électrique.ll s’ensuit que le-phare

et le feu arriére ne pourront éclairer que

=~ #si de “moteur tourne '"Lesphare (fig.#25) a
un diametre de 100 mm et est équipé d’une
ampoule «phare/code» de 15/15 watt. Evi-
demment, le faisceau lumineux doit étre
controlé. Le réeglage du phare, la machine

5 ~ étant chargée, doit étre tel que, a 5 m
K 540 225 . - du point de contréle, la distance mesurée
Fig. 23: Phare démonté a la limite lumiére-ombre du phare al-

lumé soit de 5 cm inférieure a celle mesu-

rée du sol au centre du phare. S’il apparait qu’il n’en est pas ainsi, on devra faire
basculer le phare vers le haut ou vers le bas. A cette fin, il faudra dévisser et retirer
le cercle de phare ainsi que le bloc optique, aprés quoi, il sera possible, a ’aide
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d’un cran a toujours pour effet le méme déplacement en direction de la lumiéere du
moyeu a broche. Pour régler la tension de la chaine, il faut que la machine repose
sur la béquille et ne soit pas chargée. On n'oubliera pas de bloquer les écrous une
fois que le réglage a été effectue. Quand on aura terminé, il est nécessaire de con-
troler 'orniére, c’est-a-dire de s’assurer si les roues sont bien paralléles.

Vous pouvez régler 'amortissement de
la fourche oscillante suivant votre poids,
votre tempérament et la nature ou I'état
des routes (fig. 46). Pour cela, vous re- 5 SN
poussez le caoutchouc en accordéon vers NN mdin S e
le haut, au-dessus~du renflement du s s 8
poing du moyeu, dégageant ainsi l'écrou

de _réglage et son contre-eécrou. Avec
la clé a écrou et en vous aidant de la ¥
pince appropriée (pour desserrer le
contre-écrou), vous pouvez augmenter
I’lamortissement en tournant la cle vers
la droite, le diminuer en la tournant vers s
la gauche. N’oubliez pas ensuite de blo- K 340241
quer les écrous. Aprés avoir roulé un Fig. 46 : Réglage de 'amortissement
court trajet, pour vous assurer que

’amortissement est conforme & vos désirs, vous rabattez de nouveau le caoutchouc
en accordéon par-dessus le renflement du poing du moyeu.

diminuer

aaaaaaa

augmenter

La serrure antivol est incorporée dans le tube de direction (fig. 24). Lorsqu’on veut
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d’une clé de 10 mm, de dévisser le boulon du boitier et de 'incliner dans un sens
ou dans I'autre. Faites attention, lorsque vous serrez le boulon précité, que le

boitier appuie bien dans son logement.

A Pextrémité gauche du carénage du
guidon se trouve le commutateur combiné
pour le phare, I'éclairage code, le claxon
et le bouton de contact (fig. 26). Lorsque
le commutateur est poussé vers le bas, le
contact est coupé; dans la position du
milieu, le grand phare éclaire et poussé
vers le haut, clest I’éclairagescode~qui
fonctionne. Les difféerents cables partani
du volant magnétique vers . le phare,
interrupteur, le klaxon et le feu arriere
sont indiqués sur le schéma de I"installa-
tion électrique (fig. 27).

K 540 226

Fig. 26: Commutateur d'éclairage

Feu de croisement (code) Bouton de contact
f

Phare Interrompu  Bouton du kiaxon

(code pour
le cyclomoteur)
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