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Beinschild fur FLORETT -
nraktisch und elegant

Nicht immer scheint die Sonne, doch auch bei
einem richtigen ,Mannerwetter” macht das Fahren
Spall —es gibt ja firdie FLORETI das formschéne
Beinschild.

Regen, Pfutzen und verschmutzte Wege verlieren
ihre Schrecken, denn das Beinschild hélt den, Hegen |

“ab und schitzt vor Ndsse und Schmutz.

Auch der Teersplitt kann den Hosen nicht schaden,
wenn die FLORETT mit dem Beinschild ausgestat-

tet ist.

Die Beine bleiben wéarmer, da das Beinschild den
Wind gleichfalls abhalt. Er erspart sogar die Uber-
hose, behaupten FLORETT-Fahrer.

Achten Sie aber darauf, daB Sie ein Original
FLORETT-Beinschild erhalten (am KREIDLER-Zei-
chen erkennbar). Es paBt genau zu lhrer Maschine
und wird bei |lhrem KREIDLER-Handler in einer
guten halben Stunde montiert.
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Montageanleitung

und Ehrennadeln

Wer Zweirad fahrt, mochte
gerne dies oder jenes an
seinem Fahrzeug selbst
machen. Fir technisch Be-
gabte hat KREIDLER des-
halb eine ausfihrliche Mon-
tageanleitung herausge-
bracht. Leicht verstandlich
werden die wichtigsten Ar-
beitsvorgédnge  behandelt.
Gegen eine Schutzgebiihr
kdnnen Sie die Montagean-
leitung bei Ihrem KREIDLER-
Héndler beziehen.

&

Wenn Sie mit lhrer FLORETT 50 000
Kilometer gefahren haben, erhalten
Sie die silberne Ehrennadel.

Far 100 000 Kilometer gibt es als An-
erkennung die Ehrennadel in Gold.

Das Antragsformular fiir diese Ehren-
nadeln erhalten Sie auf Anforderung
vom Werk.




Wichtige Angaben -

uber lhr Fahrzeug
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- Fiur Sie -

notiert

Fir die Kreidler FLORETT Super braucht man
den Fihrerschein 4

Sie ist steuer- und zulassungsfrei

Es muld die Mindest-Haftpflichtversicherung Uber
DM 250 000,— abgeschlossen werden, Die Ver-
sicherungsbeitrage sind bei den einzelnen Gesell-
schaften verschieden — richtige Wahl treffen.

Sie ist kennzeichenpflichtig. Antrag auf Erteilung
eines Kennzeichens der GroBe 130 x 240 mm
stellen (sonst wird grof3eres Kennzeichen erteilt!)

Mit dem Fahrzeug haben Sie eine Garantiekarte
mit Pflegedienstkarte erhalten.

Versaumen Sie nicht, die in der Pflegedienstkarte
aufgefihrten Arbeiten planmaBig durchfihren zu
lassen. Erledigte Dienste werden von der Werk-
statt in die Karte eingetragen. Das ist nicht nur
der Ordnung halber wichtig, sondern kann bei
eventuellen Garantieansprlichen entscheidend sein.

Ohne Pflegedienstvermerk in der Karte keine
Garantieleistungen!

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Ersatzteile
verwenden —

versteht sich von selbst, denn nur diese verbiirgen
einwandfreie Funktion.

Bei Ersatzteil-Bestellungen lhrem Héndler immer
Fahrgestell- und Motornummer angeben.

Bitte auf Seite 5 die Fahrzeugdaten eintragen —
der Ordnung halber und fir alle Falle. Man kann
sie brauchen und muB dann nicht erst am Fahr-
zeug nachsehen.



Leicht

zu finden

Typenschild

auf der rechten Seite der Maschine (Benzinhahn-
seite) unterhalb der Sitzbank — es hat den Wert
eines Dokuments und darf auf keinen Fall entfernt
oder geandert werden.

Fahrgestellnummer

hinter dem Vergaser — auch bei montierter Motor-
8 verkleidung sichtbar.



Leicht

zu finden

Motornummer
wird sichtbar, wenn die rechte Motorverkleidung
abgenommen ist — sie'ist am Rucken des Motor-
gehduses eingeschlagen.
Werkzeug

liegt im ruckwartigen Teil der Sitzbank — Zugang
von hinten durch verschlieBbare Klappe — Schlis-
sel vom LenkschloB. 9



Leicht

zu finden

FuBschaltung

Schalter am
Lenker links

10

K545208

an der linken Motorseite — Schalthebel nimmt in
Ruhelage immer die gleiche Stellung ein — Hebel
heruntertreten: zurtickschalten — Hebel hoch-
ziehen: hochschalten — einrastender Leerlauf zwi-
schen dem 1. und dem 2. Gang
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K5L2 209
Hebel: nach oben — Abblendlicht
(rechte Pfeil- nach unten — Fernlicht
gruppe)
Taste links: nach oben — Licht eingeschaltet
(linke Pfeil- nach unten — Licht ausgeschaltet
gruppe)
Taste oben: KurzschluBknopf zum Abstellen

des Motors

Taste unten: Signal



Leicht

zu finden

1 Lenkschlol3
Lenkung nach links

einschlagen

2 Handbremse

3 Gasdrehgriff

4 Kupplung

5 FubBbremse

6 FuBschaltung

1 Kickstarter

8 Licht-, Horn-,
KurzschluBschalter

~ 9 Tachometer
= mit Kilometerzéhler

10 Werkzeug

e (Schlissel vom
Hi | —-— | enkschloB)

ot 11 Luftpumpe

12 Kennzeichen
: amtliche GroRe

== 130 x 240 mm

A
5

K 545 133

11




1 Bilux C 6 V 25/25 Watt
2 Zundkerze
3 Kickstarter
4 SchluBleuchte HL6 'V
4 Watt
Bremsleuchte G 6 V
5 Watt

5 Tachometerwelle

6 FuBschaltung

/ Reifen 21 x 2,75
Spezial
Reifendruck
Solo und Sozius
1.0 ati

8

Reifen 21 x 2,75
Spezial

Reifendruck

Solo 1,8 ati

Sozius 2,25—2,50 atii

/
i
8
K545 134
9 Werkzeug

(Schliussel vom
Lenkschlol3)
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1 Lenkschlof3
Lenkung nach links
einschlagen

2 12,5 Liter
Benzin-Ol-Gemisch
25 : 1 — davon
ca. 2 Liter Reserve

Tanken:
Normalbenzin

und Zweitaktol
selbstmischend
oder Ol SAE 40-50
beimischen

3 Leerlaufeinstellung
4 Bremse nachstellen
5 FuBbremshebel

6 Olfullung 250 ccm
7 Kettenspanner

8 Benzinhahn

9 Typenschild

K 545 135

10 Fahrgestellnummer

11 Anschlusse fur
Beinschild

12 Luftpumpe

13 Bremse nachstellen

14 Werkzeug (Schlussel
vom Lenkschlof3)



Gleich kann’s

losgehen

Kraftstoff
im Tank?

Benzinhahn

Reifendruck

Bremsen

Starthilfe

Kupplung

14

Pures Benzin ware Motormord! Ol-Benzin-Gemisch
muld es sein im Verhéaltnis 1 : 25 (1 Teil Ol und
25 Teile Benzin — dem Tankwart auf die Finger
gucken, er ist auch nur ein Mensch — besser an
die korrekte Ol-Beigabe selbst denken!) — mehr
uber Kraftstoff und Ol spater.

Hahnhebel nach vorn: geschlossen

nach unten: offen

nach hinten: Reserve

Beim Verlassen des Fahrzeugs immer zumachen:.

nicht .nur mit dem Daumen prufen, sondern mit
einem Reifendruckmesser (hat jede Tankstelle), fur
Solo- wie fur Soziusfahrt im Vorderrad immer
1,0 ati — im Hinterrad fur Solofahrt 1,8, fiir Fahrt
zu zweit 2,25—2.50 atl.

priufen — durch Zug der Handbremse und Tritt
auf die FuBbremse — dabei Maschine kurz schie-
ben.

bei kaltem Motor: den aus dem Vergaser heraus-
ragenden Stift niederdricken — nachdem der Motor
angesprungen ist und mehr als Standlaufgas ge-
geben wird, geht dieser Stift wieder von selbst in
seine Normalstellung (Fahrtstellung) zurick.

mub richtig trennen — Gang einlegen, Kupplungs-
hebel ziehen — die Maschine muB3 sich mit Leich-

tigkeit schieben lassen.



Gleich kann’s

losgehen

Mit eingelegtem Gang kann man den Motor nicht Leerlauf
antreten. schalten
Schwungvoll niedertreten — den kalten Motor nicht Kickstarter

mit viel Gas hochdrehen lassen.

Einmal kurz tonen lassen — tont nur bei laufendem Signal
Motor.
Vor Nachtfahrten Fernlicht, Abblendlicht, Schiul3- Lichtkontrolle

leuchte und Bremslicht prufen.

Richtig schalten

Motor dreht langsam im Standlauf — Kupplungs- Start
hebel ziehen — einen Augenblick warten — 1. Gang
einschalten — Kupplungshebel langsam loslassen,
Finger bleiben noch am Hebel — je voller die
Kupplung greift, desto mehr Gas gibt die rechte
Hand zu — in Fahrt Kupplungshebel ganz loslassen.

niemals lange schleifen lassen — das heiBt: nicht Kupplung
mit teilweise gezogener Kupplung fahren. Vor -
Ampeln Motor nicht mit gezogener Kupplung laufen

lassen — Leerlauf einlegen.

Wihrend die rechte Hand das Gas zudreht, hebt Gangwechsel
die linke Hand die Kupplung aus — ziigig hoch-
schalten — wahrend die Kupplungshand loslaBt,
dreht die Gashand wieder auf. 15



Richtig schalten

Hochschalten

Zuriickschalten

Richtwerte

16

Vom 1. in den 2. Gang usw. wird das Gas wiahrend
des Schaltens kurz ganz zugedreht.

Vom 5. in den 4. Gang usw. tut ein SchuB ,Zwi-
schengas”, also kurzes Gasgeben, wahrend der
Schaltbewegung dem Getriebe gut;

— aber niemals mit Gewalt. LaBt sich im Stand ein
Gang nicht einschalten, Fahrzeug etwas hin- und
herschieben und dabei schalten.

Motordrehzahl| wahrend der Fahrt: Motor
in den unteren Gangen (1. — 2. — 3. Gang), zumal
bei neuem Motor, nicht sinnlos auf volle Dreh-
zahl treiben — Motor aber auch niemals mit zu
hohem Gang langsam fahrend oder, auf Steiqungen
zu wenig drehen lassen, das hielbe ihn qualen.

hochschalten bei 20—25 km/h in 2. Gang
bei 35—40 km/h in 3. Gang
bei 45—55 km/h in 4. Gang
bei 56—70 km/h in 5. Gang

zuruckschalten bei 70—55 km/h in 4. Gang
bei 55—45 km/h in 3. Gang
bei 40—35 km/h in 2. Gang
bei 25—20 km/h in 1. Gang



Der Motor ist vollgas- und autobahnfest. Beson-
dere Einfahrvorschriften brauchen nicht eingehalten
zu werden. Haben Sie sich von der Betriebssicher-
heit |hres Fahrzeuges nach StVZO uberzeugt und
sind Sie mit seiner Bedienung gut vertraut, dann
freie Fahrt.

Beim Schalten nicht unnétig Uberdrehen. Recht-
zeitig hochschalten, also in den nachst hoheren

Gang schalten — den langsam drehenden Motor
nicht mit zu viel Gas ,quélen”, er soll auch bei
Bummeltempo ruckfrei drehen — immer rechtzeitig

zurlickschalten.

17



und so arbeitet

der Zweitaktmotor
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1 AuslaBkanal 5 Zahnrad 8 Schwungrad

2 Uberstromkanale 6 Kurbelwelle Lichtmagnetzinder
3 Kupplung 7 Kugellager 9 Geblaserad

4 Zahnrad 10 Kurbelgehause

18



Zweitakt-

Funktion

Hochste mechanische Einfachheit — kein Ventil-
antrieb, keine Ventile — nur 3 bewegliche Lauf-
teile:

Kolben — Pleuelstange —

Kurbelwelle

Jede Kurbelwellen-Umdrehung eine Zylinderfullung
jede Zylinderfillung eine Zindung
jede Zindung ein Arbeitsakt

Kolben bewegt sich auf die Ziindkerze zu — dabei
entsteht im Kurbelgehduse und anschliebendem
Zylinderteil Unterdruck.

Vor oberem Totpunkt (Kolben der Ziindkerze am
nahesten) gibt der Kolbenmantel den; EinlaBkanal
frei — Frischgas stromt ins Kurbelgeh&use ein.

Strebt der Kolben wieder von der Ziindkerze weg
auf die Kurbelwelle zu, schliel3t der Kolbenmantel
zunachst den EinlaBkanal und verdichtet sodann
das Frischgas im Kurbelgeh&use.

Kurz vor dem unteren Totpunkt (Kolben der Kurbel-
welle am nahesten) gibt der Kolbenmantel die bei-
den Uberstromkanéle frei — im Kurbelgehause vor-
verdichtetes Frischgas stromt in den Zylinder ein.

Im unteren Kolbentotpunkt ist aber auch der Aus-
laBkanal offen — so kann verbranntes Altgas aus-
stromen, wahrend gleichzeitig Frischgas in den
Zylinder eintritt und Altgasreste zum Auspuff hin-
ausschiebt. — Damit Frischgas nicht auch zum
AuslaBfenster hinausgeschoben wird, braucht der
Zweitaktmotor eine sorgfaltig abgestimmte Aus-
puffanlage — also dort nichts ,ausrdumen” — nur
Anfanger machen diesen Fehler.

Zweitakt-
funktion

19



und so arbeitet

der Zweitaktmotor

Was immer
gleichzeitig
geschieht:

Und so wird
geschmiert:

20

Kolben strebt wieder der Zindkerze zu — Kolben-
mantel verschlie3t dabei alle Gaspforten und kann
nun im allseits geschlossenen Zylinderteil das
Frischgas verdichten (komprimieren) — kurz vor
dem oberen Totpunkt (Vorzindung) zindet die
Kerze das Benzin/Luft-Gemisch, das sich kraftvol
ausdehnt und dabei den Kolben gegen die Kurbel-
welle treibt (Arbeitsakt).

Bei Kolben im oberen Totpunkt — Zundimpuls und
Frischgaseinlal3.

Bei.Kolben.im. unteren.lotpunkt — Altgas. stromt
aus U n d Frischgas stromt in den Zylinder. ein.
Kolben ist unterwegs wvon Zundkerze zu Kurbel-
welle — Expansion von gezindetem Frischgas un d
Verdichtung wwon krischgasiim Kurbelgehause.

Kolben ist unterwegs von Kurbelwelle zu Zind-
kerze — Niederdruckbildung im Kurbelgehduse und
Verdichtung von Frischgas im Zylinder.

Aus dem Tank flieBt das Ol/Benzin-Gemisch in den
Vergaser. Dort wird es mit Luft zu einem zind-
fahigen Benzin/Luft-Gemisch mit entsprechendem
Olanteil aufbereitet — Ol wird vom Benzin fein
verteilt mitgefuhrt, nicht gelost! Es ist also ein
Benzin/Luft/Ol-Nebel, der vom Motorinnern ein-
geatmet wird und dort alle Laufflachen benetzt.
Somit erhalten auch alle Laufteile Ol zur Schmie-
rung: die Zylinderbahn, der Kolben, die Kolben-
ringe, der Kolbenbolzen, das kolbenseitige Pleuel-
lager, das PleuelfuBlager an der Kurbelwelle und
die Kurbelwellenlager selbst.

Zur Zweitakt-Mischungsschmierung genltgt so wenig
Ol, wie das Mischungsverhaltnis Ol/Benzin 1 : 25
besagt. Es genligt auch noch weniger Ol, namlich
1: 30, ohne dalB das ausdrucklich zu empfehlen
ware. Voraussetzung ist immer: Markendl.



Der FLORETT 2-Takt-Motor ist fir Normalben -
z i n ausgerichtet. Wer das nicht glaubt, tanke ruhig
einmal oder immer Super: von der erhofften Mehr-
leistung ist nichts zu spliren — Motorschonung
durch Super? Dann wirden wir Super sicher
empfehlen. Wir sagen als gute Kenner unseres
eigenen Fabrikats: Normalbenzin!

Daher nur Markenol verwenden — und weil der
FLORETT-Motor wie jeder andere seine QOlsorte
bekommen mul: entweder selbstmischendes Zwei-
taktol, das einfach aus der Dose .in. den Tank
gekippt werden kann — oder Motorenél SAE 40-50,
das vor dem Einfullen in den Tank in einer Misch-
kanne gut mit dem Kraftstoff zu vermischen ist.

Zusatze wie Desolite in der vorgeschriebenen
Menge (10 ccm Desolite auf 5 Liter Kraftstoff)
empfehlen sich hauptséchlich wahrend des Winters
als Korrosionsschutz (Rostschutz) fir das Motor-
innere — selbstmischende Zweitaktéle enthalten
bereits korrosionsmindernde Zusatze.

Talwarts ohne Gas hat der Motor Schnaufpause,
da braucht er nicht ziehen, sondern wird vom

Hinterrad her angetrieben — je léanger die Fahrt
bergab dauert, desto zweckmaéaliger ist es, ab und
zu etwas Gas zu geben — da Mischungsschmie-

rung, erhélt der Motor nur dann OI, wenn er auch
Kraftstoff erhalt — Kraftstoff braucht der Motor
nur, wenn er leisten mul3, Ol will er immerl —
daher ist etwas Gasfitterung bei Talfahrt (und hier
bei grundsétzlich eingeschaltetem Gang) zwar kein
MuB, es ist ein Soll mit nttzlichem Effekt: Schmier-
sicherheit der Kolbenlaufbahn!

Kraftstoff

und Ol

Super bringt
nichts ein

Ol ist nicht Ol

Korrosions-
schutz

Motor-
schmierung
bergab

21



Kraftstoff

und Ol

Getriebeol
wechseln

22
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Getriebedl wechseln — Einfillschraube
am Motorgehause unterhalb des FuBbremshebels —
Olinhalt 250 ccm SAE 80 (zum Beispiel Valvoline
Tecto 2 oder Esso GP 80) — Olwechsel nach Pflege-
dienstplan — Olkontrolle. Maschine auf Stander
stellen — Hinterrad auf die Fahrbahn dricken —
VerschluBschraube herausdrehen — jetzt mul3 der
Olspiegel in Hohe des Einflilloches stehen.



Ziindkerzen-Fragen

Der FLORETT-Super-Motor ist ein Triebwerk mit
hochentwickelten Leistungsféhigkeiten, wozu nicht
jede beliebige Zundkerze taugt.

wird mit Zindkerzen in Sportbauweise erreicht,
wie: Bosch W 270 T 16 mit Stirnsteg-Elektrode —
oder Beru 280/14 mit Seitensteg-Elektrode — nur
ist bei diesen Kerzen nachteilig, daBl durch Ab-
brand vergroBerter Elektrodenabstand ni ¢ h t durch
Nachbiegen korrigiert werden kann, was die Le-
bensdauer begrenzt — man verwendet diese Ker-
zenarten am besten nur bei Wettbewerben.

ist z..B. Bosch 260 T 1, Beru 260/14 _oder Cham-
pion L 81, alle mit Stirnelektrode am Masseteil der
Kerze. Wird vorwiegend in der Stadt gefahren,
reicht. Warmewert. 240 aus. — 260er Kerzen kénnen

in langsamem Kolonnentempo  und * durch™ viele

Ampelstops leicht verrulBen. Die beste Regel: grund-
satzlich Warmewert 260 verwenden, und nur wenn
durch die Fahrverhéaltnisse der Motor zu stark ge-
kuhlt lauft und daher die Kerzen-Selbstreinigungs-
temperatur nicht voll erreicht wird, auf Warmewert
240 heruntergehen. Fur Uberlandfahrten aber un-
bedingt 260er Kerzen wahlen!

Sie sind fur niedrige Belastung gebaut — bei der
hohen Literleistung der FLORETT-Super kann die
Mittelelektrode schmelzen, was zu innerer Uber-
hitzung und Kolbenklemmern fuhren kann.

Das Licht wird dem Schwunglichtmagnetziinder
entnommen — schaltet man das Licht beim Motor-
start aus, dann kommt die volle Magnetstarke der
Ziundkerze zugute und der Motor startet spon-
tan — springt er dennoch unwillig an (obwohl das
Licht ausgeschaltet und der Startstift am Vergaser
eingedrickt ist), dann ist in der Regel der Elek-
trodenabstand der Ziundkerze zu grol3 — Abhilfe:
Elektrode nachbiegen auf ca. 0,4 mm, das ist etwa
Fingernagelstéarke.

Beste Motor-
leistung

Beste
Normalkerze

Keine
Mopedkerzen

Nacht-Start

Elektroden-
abstand

23



Zindkerzen-Fragen

Ziindkerzen Sie unterliegen dem Abbrand und der Alterung —
pflegen Abbrand bedeutet: die Kerzenelektroden, Mittel-
wie AuBenelektrode, verlieren mit der Zeit an
Material, wodurch der Abstand der Elektroden groé-
Berwird. Ist der Abstand zu grof3, springt der Motor
schlecht an bzw. zeigt Ziindaussetzer bei einge-
schaltetem Licht. Abhilfe: AuBenelektrode nach-
biegen (siehe Bild) — bei zu groem Abstand neue

Kerze einschrauben.

Elektroden-
abstand ’

K 542 212

(/
Ol
0,4 mm
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Verschmutzte Kerzen nicht mit scharfen Werk-
zeugen schaben, sondern mit weicher Stahlblrste
reinigen — AuBen- und Tiefenreinigung (wichtig!)
am besten durch Spezialgerdte der Tankstellen und
Werkstatten.

Verschmutzung

24



Vergaser-Fragen

an der Vergasereinstellung, auf der Ansaug- und
Auspuffseite vornehmen! — das hieBle nur, auf
eigene Faust verderben, was das Herstellerwerk
des FLORETT-Motors an bestmdglicher Lauf- und
Leistungscharakteristik verwirklicht hat— der ganze
Gasweg von der Saugschalldampfermindung Uber
Luftfilter, Vergaser, Motor und Auspuffrohr bis zum
Altgasaustritt am Dampferende ist ein geschlosse-
nes, heikles Schwingungssystem — darin hat alles
seine genau aufeinander abgestimmte Funktions-
ordnung — Abanderungen vom Originalzustand sind
i mm er Funktionseingriffe, die nicht verbessern,
sondern nur verschlechtern kénnen.

Bohrung der Hauptdiise groBer zu machen, in der
Hoffnung auf mehr Motorléistung, "ist vollig ver-
fehlt — der Motor wirde nur mehr Kraftstoff
schlucken, mehr Olkohle ansetzen und die Kerze
schnell verruBen, aber keinen Deut schneller laufen
oder zugkraftiger werden — wozu also? — ganz zu
schweigen von der gesetzwidrigen Méglichkeit, den
Auspuff lauter zu machen, was keineswegs zur
vermeintlichen Betonung der Fahrerpersonlichkeit,
sondern einzig und allein zur groben Larmbeléasti-
gung der Umwelt fuhrt.

Hauptdiise 78

Nadeldise 6637

Disennadel Nr. 3

Nadelstellung 3 (3. Kerbe von oben)
Schieber mit Fenster 4,5 breit und 1,5 tief
Leerlaufdiise 35

Keine
Anderungen

Vergaser-
Einstellung

25



- Vergaser-Fragen

Schwimmer-

gehaduse

Klemmschellen an Vergaser- und Saugschalldamp-
fer |l6sen — Vergaser oben zum Fahrgestell drehen
— Bugel vom Schwimmergehause (unterer Pfeil)
nach hinten abdriicken — Schwimmergehéduse ab-
nehmen.

Schwimmer nicht grob anfassen — Verbiegungen

26 verandern das Kraftstoffniveau.



Vergaser-Fragen

Nach Abnehmen des Schwimmergehauses mit
Schlissel SW 8 herausschrauben.

Hat Motor keinen Leerlauf oder Aussetzer beim Be-
schleunigen, ist Leerlaufduse (Bild Seite 26, kleiner
Pfeil von unten) verschmutzt.

Leerlauf und Hauptdise nur mit Luft reinigen. Keine
scharfen Gegenstande, wie Nadeln usw. dazu ver-
wenden.

Zur eigenhdndigen Demontage des. Gasschiebers
besteht kein AnlaB, zumal die Stellung der Disen-
nadel nicht verandert werden soll — die Zylinder-
kopfschraube oberhalb.der Schwimmerkammer (Bild

Seite 26, kleiner Pfeil) dient als Stellschraube zum-

Gasschieberanschlag zwecks Einstellung der Leer-
laufdrehzahl.

Nicht ohne Saugschalldampfer und Trichter fahren,
da Vergasereinstellung dann nicht mehr palt, der
Motor im unteren und mittleren Drehzahlbereich an

Leistung einbiBt und der Zylinder friher ver-
schleil3t. |

Saugschalldampfer-Anschlu3 zum Rahmen (Zeich-
nung Seite 28) — linker Pfeil von oben — sorg-
faltig aufsetzen — dabei darauf achten, dall der
Dichtring (Pfeil oben links) noch intakt ist — sollte
er beschadigt sein, mul3 ein neuer verwendet werden.

Achtung: Die Zeichnung Seite 26 zeigt, wo die
Spannringschraube des Saugschalldampfers nicht
sitzen darf — sie mul3 ganz nach oben oder nach

.unten gesetzt werden, wenn die Motorverkleidung
einwandfrei passen soll.

Hauptdiise

Leerlaufdiise

Saugschall-
dampfer

21



Vergaser-Fragen

Luftfilter

28
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Zur Reinigung des Luftfilters muB3 der Saugschall-
dampfer abgenommen werden. Spannring (Pfeil
rechts unten) losen — Saugschalldampfer vom
Fahrwerk wegdrehen — hinten hochdriicken —
vom Vergaser abziehen. Spannband (Pfeil links
unten) lésen — Filter herausnehmen — Filter in
Benzin waschen, mit Motordl benetzen — dann
Filter wieder in den EinpaB3 des Saugschalldampfers
legen (schmalen Aul3enrand auf die Vergaserseite).
Nur am AuBenrand dricken — Filtergewebe nicht
beschadigen oder verdricken. Mit dem Spannband
festspannen. Beim Wiederaufsetzen des Saug-
schalldampfers darauf achten, daB der Dichtring
(Pfeil oben links) noch intakt ist — sollte er besché-
digt sein, mul3 ein neuer verwendet werden.



Vergaser-Fragen

Dazu muBB der Motor betriebswarm sein (bei kaltem
Motor ist der Leerlauf zu hoch). Randelschraube am
Rohrbogen oberhalb des Vergasers moglichst weit

hineindrehen — dann durch den Schlitz in der Mo- -

torverkleidung mit dem Schraubenzieher Schieber-
anschlagschraube drehen — nach rechts: Motor
lauft schneller — nach links: Motor lauft langsamer.

Richtiger Leerlauf: Motor lauft rund ohne zu
rucken — mit Randelschraube am Rohrbogen Spiel
im Gaszug beseitigen — Gegenmutter der Réandel-
schraube festziehen.

Ist der Ubergang schlecht, so kann er mit der Luft-
regulierschraube verbessert werden. (Schraube
iegt am Vergaser dem Rahmen,zu.) In Normalstel-
lung ist sie 14, Umdrehungen offen.

Bei kaltem Motor: den aus dem Vergaser heraus-
ragenden Stift niederdricken — nachdem der
Motor angesprungen ist und mehr als Standlaufgas
gegeben wird, geht dieser Stift wieder von selbst
in seine Normalstellung (Fahrtstellung) zurtck.

Sollte bei kaltem Wetter der Motor im Ubergang ein
,Loch“ haben, mit Schlissel SW 8 die Leerlaufluft-
regulierschraube nach links drehen. (Drehsinn in
Blickrichtung auf angebauten Vergaser.) Das Ge-
misch wird angereichert.

Ist der Motor im Standlauf Uberfettet oder ersauft
er, durch Rechtsdrehung 14 bis 7, Umdrehung Ge-
misch magerer stellen.

Nach beendeter Korrektur der Leerlaufluftregulier-
schraube Standlauf mit Gasschieberanschlag-

schraube (Bild Seite 26, kleiner Pfeil von links)
nachkorrigieren.

Motorstandlauf
(Leerlauf)
einstellen

Leerlauf-
luftregulier-
schraube

Kaltstart
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Kraftstoffhahn
reinigen

30

Im Kraftstoffhahn befinden sich 2 Siebe als Filter.
Besonders in den ersten Tagen nach Inbetrieb-
nahme des Fahrzeugs setzen sich dort Rickstande
aus dem Tank ab. Das Feinfilter befindet sich im
Ausgang des Kraftstoffhahns und wird durch Lésen
einer kleinen Uberwurfmutter frei. Dieses Filter alle
3000 km durch Ausblasen reinigen. Das Grobfilter
ist nur nach Demontage des Kraftstoffhahns zu-
ganglich. Es sollte nach den ersten 500 km grtind-
lich gereinigt und ausgeblasen werden, spéater alle

6000 km.



Auspuff
reinigen

K542 213

Beim Zweitakter setzen sich im Schalldampfer
Ruckstande ab — die Bohrungen in den Dampfer-
kammern werden dadurch kleiner (Motorleistung
laBt nach), deshalb ist in der Pflegedienstkarte
regelmalige Reinigung vorgeschrieben — dazu
Schalldampfer offnen: mit Steckschlissel SW 10
Endkappe abschrauben — Einsatz herausziehen
(ist er festgebrannt, mit KREIDLER-Spezialreini-
gungsschlissel herausdrehen) — Offnungen an
Schalldampfer, Dampfereinsatz, Endkappe von
Rickstanden freimachen — beim Zusammenbau
Asbestschniire zur Dichtung wieder sorgféltig ein-
legen. 31



Zindanlage

Einstelldaten Vorzindung 0,9—1,3 mm vor OT (vor oberem Kol-
ben-Totpunkt) = 16—19 Grad Kurbelwinkel.
Unterbrecherkontakt-Abstand 0,35 mm:.

PolabriB 7—11 mm, wobei eher nach 7 mm einzu-
stellen ist.

Eiektrodenabstand an Zindkerze 0,4 mm.
Zundkerzen Bosch W 260 T 1, Beru 260/14 oder
Champion L 81 werden empfohlen.

Keine Mopedkerzen verwenden.

Einstellung
prifen

S Hy

K5422239
Linke Motorverkleidung abnehmen — hinter den
3 Gummittllen sind mit Steckschlissel SW 10
3 Schrauben zu lésen — Polrad (tragt vorn die

Geblaseschaufeln) drehen, bis Kérnermarkierung
sichtbar wird (Zeichnung oben) — Sprengring und
Staubdeckel herausnehmen — Markierung der
rechten Einkerbung am Motorgehause gegeniiber-
stellen (Pfeil von oben) — damit steht der Kolben
0,9 mm vor OT = 18—19 Grad Kurbelwinkel —
(Kérner gegeniiber linker Kerbe bedeutet: Kolben
im OT). Bei Korner auf rechter Kerbe miissen die
32 Unterbrecherkontakte zu 6ffnen beginnen (Pfeil von



Ziindanlage
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oben) — nun mub sich eine 0,03 mm dicke Einstell-
lehre (Staniolpapierdicke) zwischen die Kontakte
schieben lassen, ohne zu kilemmen — ist das nicht
der Fall, muB dieser Abstand eingestellt werden,
und zwar: Schraube des rechten Kontakttragers
|6sen (Pfeil von unten, Zeichnung oben) und nach
Einstellung auf 0,03 mm Kontaktabstand wieder
festziehen — nach dieser Einstellung wird sich
der groBte Kontaktabstand zwischen 0,3—0,4 mm
einstellen und ist damit richtig.

Nach langerem Betrieb zeigen die Unterbrecher-
kontakte Abbrandstellen (Erhéhungen und Ver-
tiefungen) — kleine Unebenheiten stéren nicht —
aber alle 10 000 km nachsehen (bei viel Staub und
Nasse fruher).

Unterbrecherkontakte reinigen: Kontakte mit klei-
nem in Benzin (kein Olzusatz) getauchten Pinsel
reinigen — mit Kontaktfeile glatten. Stark einge-
brannte Kontakte vom Fachmann austauschen
lassen. |

Unterbrecher

Unterbrecher-
kontakte reinigen

33



Kupplung und

Schaltung
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Dazu bestehen zwei Maglichkeiten —

1. die Grundeinstellung: rechte Motorverkleidung
abnehmen, Uber das Bremsseil hinweggreifen

(sieche Bild) — Gegenmutter l|6sen (oberer
Pfeil) — Stellschraube richtig setzen — Gegen-
mutter wieder festziehen — Schutzschlauch

wieder aufziehen (unterer Pfeil).

2. Stellschraube am Kupplungshebel unter der
Lenkerverkleidung (siehe Bild Seite 35) —
Gegenmutter losen — Stellschraube richtig
setzen — Gegenmutter wieder festziehen.

Richtig setzen heil3t: dort, wo am Kupplungs-

hebel das Zugseil sichtbar wird, missen 3 bis

4 mm Leergang des Kupplungshebels zu mes-

sen sein — das bedeutet, daPb die Kupplung

erst nach diesen 3—4 mm Spielraum aus-
34 zuheben, zu trennen beginnt.



Kupplung

und Schaltung
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Sollte trotz korrekt eingestellten Zugseiles die
Kupplung bei losgelassenem Hebel nicht voll grei-
fen, sondern rutschen, dann ist der Federdruck der
Kupplung im Motorgehdause nicht mehr aus-
reichend — Neueinstellung ist Sache des Kunden-
dienstes — glaubt man es selber machen zu kon-
nen, mul3 man die FLORETT 5-Gang-Motormontage-
anleitung haben, die Sie von lhrem Kreidler-Hand-
ler beziehen kénnen.

1. FuBschalthebel auf Leerlauf zwischen |. und IlI.
Gang stellen.

2. Bleistift auf FuBschalthebel mit Isolierband
befestigen (siehe Skizze auf Seite 36).

3. Ein Stuck Pappe zwischen Motorverkleidung
und FuBschalthebel schieben — mit Isolierband
befestigen.

FuBschaltung
einstellen

35



Kupplung und

Schaltung

FuBschaltung
einstellen

1 FuBschalthebel
2 Kontermutter
3 Exzenter

4 Federanschlag

36
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Hinterrad drehen und mit der Hand am FuB-
schalthebel durch anhaltenden Druck nach unten
|. Gang einschalten. FuBschalthebel in
der_unteren. . Stellung festhalten
und dabei mit dem auf dem FuBschalthebel
befestigten Bleistift Stellung auf dem Pappstuck
markieren. Ist noch Spiel zwischen FuBschalt-
hebel und Fubrastenrehr voshandén? Senstwers
bogene Fuliraste wieder nach unten biegen!

Nun mit anhaltendem Druck nach oben Il. Gang
einschalten, dabei Hinterrad drehen, bis der
Gang eingerastet ist. FuBschalthebel in der
oberen Stellung festhalten und wieder
auf der Pappe markieren.

Mitte zwischen |. und Il. Gang ausmessen und
auf dem Pappstick markieren.

Kontermutter am Exzenter |6sen, Exzenter so
weit verdrehen, bis die Bleistiftspitze auf dem
Fubbschalthebel genau auf die angezeichnete
Mitte zeigt: Wichtig: Nur durch einwand-
freie Mittelstellung des FulBschalthebels zwi-
schen |. und Il. Gang wird eine absolut ein-
wandfreie Schaltfunktion garantiert.
Kontermutter festziehen. Dabei darauf achten,
dal sich die Mittelstellung des FulBBschalthebels
nicht verandert. Falsche Schalteinstellung kann
zu Getriebeschaden fihren, die bei Beachten
dieses Inspektions-Hinweises mit Sicherheit
vermieden werden.
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Zierkappen abschrauben — Tachometerantrieb an
der gerandelten Uberfallmutter (linker Pfeil) vor-
sichtig mit der Kombizange abschrauben — Brems-
seilhiille samt Einstellschrauben zuriickziehen und
aus dem Bremsteller aushéngen, dann Seil am
Hebel aushéngen — beide Achsmuttern (rechter
Pfeil) weit genug herausschrauben, um das Rad
nach vorn herauszuziehen — beim Einbau darauf
achten, dal3 die Bremsankernase an der Vorderrad-
schwinge richtig in den Ankerschlitz des Brems-
tellers kommt. Beim Aufschrauben der Zierkappen
darauf achten, daB Kappen hinten an der Molto-
prenauflage gut anliegen (andernfalls Klapper-
gerausche).

Rader

und Bremsen

Vorderrad
ausbauen

37



Rader und

Bremsen

Hinterrad
ausbauen

38
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Mutter auf der linken Achsseite nicht l6sen (oberer
Pfeil) — rechte Achsmutter abschrauben, Steck-
achse am Kopf (unterer Pfeil) mit dem Dorn zum
Rohrschlissel gegenhalten und herausziehen, aber
vorher den Sitz des Bremsankers beachten, um zu
wissen, wie er wieder drankommt — Maschine
leicht nach der Seite neigen, Rad in Achsrichtung
aus Kettenkranztrager ziehen — Rad gegen Schutz-
blech flihren — Bremsankerplatte herausneh-
men — Rad schrag nach hinten/unten heraus-
ziehen. Da die linke Mutter (oberer Pfeil) fest
bleibt, wird die Kettenspannung beim Radaus- und
-Einbau nicht verandert.

Beim Radeinbau umgekehrt verfahren — darauf
achten, daB die 5 Gummidampfer in die Aussparun-
gen des Kettenkranztragers geschoben werden.



Zum Abziehen Luft am Schlauchventil vollstandig
ablassen — den Reifenwulst gegeniber dem
Schlauchventil in das Tiefbett der Felge
driicken — sodann nicht mit Schraubenzieher oder
dergleichen, sondern nur mit Montiereisen den
Reifenwulst zuerst am Ventil von der Felge
heben — von hier aus zu beiden Seiten des
Ventils weiterarbeiten.

Auch beim Aufziehen des Reifens liegt der Trick
darin, zuerst den Woulst gegeniiber dem Ventil
in. das Felgenbett zu driicken, dann von hier aus
links und rechts.gleichmaBig vorgehend den
Reifenrand auf die Felge bringen — mit Montier-
eisen, versteht sich!

K542 214 g

Durch den Bremsbelag-VerschleiB wird der Leer-
weg am Bremshebel mit der Zeit groBer —
Nachstellung ist einfach: zuerst die Gummihtlle
abziehen (linker Pfeil) — dann die Gegenmutter

Rader.

und Bremsen

Reifen
montieren

Handbremse
nachstellen

39



Rader und

Bremsen

40

l6sen (rechter Pfeil) — Stellschraube aus dem
langen Sechskantteil herausschrauben, bis der ge-
winschte Leerweg am Handhebel erreicht ist —
er soll 10—12 mm betragen (MeBstelle wie in
Zeichnung am Kupplungshebel auf Seite 34
gezeigt) — Gegenmutter festziehen, Gummihille
wieder Uberschieben — reicht Lange der Stell-
schraube nicht mehr, Hebel auf Bremswelle um
einen Zahn versetzen.

Am besten nach eigener HandgréfBBe einstellen: der
Leerweg am Hebel soll nur so viel betragen, dal
bei starkem Bremszug die Hand nicht zur Faust
wird, sondern die Finger.noch etwas gestreckt und
damit aktiv bleiben — nur in dieser Lage kann man
erstens die Bremswirkung .genau bestimmen und
zweitens notfalls’ ‘mit gentigend Handkraft Voll-

bremsungen ausfuhren — auf keinen Fall darf die
Bremse so knapp eingestellt werden, dalB die
Bremsbacken standig schleifen — davon werden

die Trommeln hei3 und die Beldge nicht besser!
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Bitte darauf achten, dalB erstens die ‘Lage deés
FuBbremshebels eingestellt werden kann und zwei-
tens unabhéngig davon die eigentliche Brems-
einstellung bzw. Bremsnachstellung vorgenommen
wird — rechte Motorverkleidung abnehmen — Fuf3-
hebel-Einstellung: beide Muttern |6sen (unterer
Pfeil) — mit dem Schraubenkopf den Hebel so set-
zen, dal dessen Trittflache nicht tiefer liegt als die
OlablaBschraube (Zeichnung Seite 22) — die beiden
Muttern wieder festziehen.

Erst wenn der FuBhebel die gewiinschte Position
hat, die eigentliche Bremseinstellung vornehmen:
Gegenmutter l6sen (oberer Pfeil) — Stellschraube
so setzen, daB an der Hebeltrittflache 3—4 cm
Leerweg zu messen sind — nicht zu knapp ein-
stellen, aber auch nicht mit zuviel Leerweg fahren
— zu knapp: das Hinterrad muf3 sich frei drehen
lassen, die Belage dirfen nicht an der Trommel
schleifen — zuviel Leerweg im Hebel: mit zu tief
durchgedricktem Fuf3 kann man die Bremswirkung
weder genau bestimmen, noch kraftvolle Notbrem-
sungen ausfihren.
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Rader

und Bremsen

FuBbremse
nachstellen
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Rader und
Bremsen

42
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Reicht die Nachstellschraube am Bremsseil nicht
mehr aus, so kann der Bremshebel am Hinterrad
auf der Kerbverzahnung der Bremswelle um einen
Zahn zurickversetzt werden (dabei den Einstich
der Bremswelle frisch mit Fett fillen) — wenn der
Hebel zurilickversetzt wird, sollte man die Brems-
belag-Dicke kontrollieren — neu ist der Belag
3,0—4 mm dick, sobald davon nur noch 1.5 mm

‘ubrig sind, mussen Austauschbacken eingebaut

werden (neu belegen ist schwierig, FLORETT hat
aufgeklebte Bremsbelage).

Dem FLORETT-Fahrer sollte der VerschleiRzustand
der Bremsbeldge bekannt sein — zur Belagkon-
trolle mussen natirlich die Bremsen gedffnet wer-
den — bei dieser Gelegenheit nicht vergessen,
Trommeln, Backen und Bremsteller (Bremsschild)
mit trockenem Lappen oder besser mit trockenem
Pinsel entstauben, auch Ausblasen mit PreBluft in
der Werkstatt ist richtig — kein Benzin oder gar
Ol auf die Belage bringen!



Rader

und Bremsen
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Kettenspannung kontrollieren: Halteschraube der
unteren Halfte des Kettenkastens losen (unterer
Pfeil) — Kettenkasten herunterschwenken. Ketten-
durchhang prifen (Maschine muf3 auf dem Stander
stehen) — Kette mit dem Schraubenzieher nach
oben und unten dricken — eine Bewegungsstrecke
von insgesamt 2 cm ist richtig — Vorsicht: das
Hinterrad einige Male durchdrehen und dabei fort-
laufend das Kettenspiel prifen, die Spannung ist
nicht in jeder Kettenlage gleichméabBig — also: an
der straffsten Stelle 2 cm Spiel — sieht es anders
aus, muB} neu eingestellt werden — Achsmutter
links |6sen (oberer Pfeil) — vorher Stellung der
Exzenterspanner anzeichnen. —

Hinterradkette
nachstellen
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Rader und

Bremsen

Kettenschlof3
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Auch rechte Achsmutter [6sen — durch Drehen der
Exzenter-Kettenspanner Achse etwas nach hinten
schieben, aber gleichméBig — an den Strichen auf
den Exzentern links wie rechts ist die gleichmaBige
Exzenter- und damit gleichméBige Achsverstellung
abzuzdhlen — um ganz sicher zu gehen: nach dem
Festziehen der Radachse eine gerade Latte an die
Rader legen, um festzustellen, ob sie genau fluchten
— wenn nicht, lohnt sich entsprechende Einstellung
der Achse, um nichts von den vorziglichen Fuh-
rungseigenschaften der FLORETT zu verschenken.

Kettenpflege... sieche unter Wartungsplan (alle
1500 km einfetten).

Die VerschluBBfeder ist eine Spange aus Flachstahl,
deren geschlossenes Ende immer in Laufrich-
tung der Kette weisen mul.



Der Schwunglichtmagnetziunder im Motor beliefert Elektrische Anlage
Scheinwerfer, SchluBllicht und Signal direkt mit

Strom. Licht und Signal arbeiten deshalb nur bei

laufendem Motor. Bedienung erfolgt ausschlieBlich

Uber den Schalter an der linken Lenkerseite.

Schaltstellungen
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Hebel: nach oben — Abblendlicht

(rechte Pfeil- nach unten — Fernlicht

gruppe)

Taste links: nach oben — Licht eingeschaltet

(linke Pteil- nach unten — Licht ausgeschaltet

gruppe)

Taste oben: KurzschluBknopf zum Abstellen
des Motors

Taste unten: Signal

Bei Defekten Schaltplan zu Hilfe nehmen. 45



fur 34-Watt-Lichtanlage

1 Massestreifen

2 Tacho-
beleuchtung
auf Wunsch

rot

braun

s

4

5 weil}
6 gelb

7/ schwarz

8 grau

9 grun-rot

10 gelb-rot

11 Lenkerschalter

12 Schwunglicht-
magnetzinder

13 Schnarre
14 Rucklicht
15 Zundkerze

16 Bremslicht-
schalter

46
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Scheinwerfer-
Einstellung

Damit andere Verkehrsteilnehmer nicht geblendet
werden, mull die Einstellung des Scheinwerfers der
StraBenverkehrszulassungsordnung entsprechen.

Hierzu Fahrzeug nach Zeichnung aufstellen. Schal-
ter am Lenker auf ,Abblendlicht” stellen. Hell-
Dunkel-Grenze muf3 in 5 m Entfernung 5 cm tiefer
als Mitte Scheinwerfer liegen. Kleine Einstellfehler
durch Niederdriicken oder Hochdriicken des Lam-
penkodrpers korrigieren. Bei groben Fehlern (nach
Sturz) Glashaltering mit Scheinwerfereinsatz los-
schrauben und herausnehmen. Mit Steckschlissel
SW 10 Sechskantmutter am hinteren Scheitel des
Gehauses lockern und Scheinwerfer in entspre-
chende Richtung ricken. Mutter wieder festziehen,
Glashaltering mit Einsatz wieder einbauen und
Feineinstellung vornehmen. 47



Lenkungslager

Lenkungslager
nachstellen

48
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Maschine auf den Stander stellen — am unteren
Teil des Vorderradkotfligels anfassen, nach hinten
und vorn bewegen — splrt man deutlich Lager-
spiel, muf3 nachgestellt werden: Gegenmutter 16sen
(oberer Pfeil) — dann mit Rohrzange oder von
Hand die Randelmutter (unterer Pfeil) eine ldee
anziehen — Lagerung wieder auf Spiel prifen —
nicht zu knapp einstellen, denn sobald die Gegen-
mutter wieder festgezogen wird, verringert sich das
Lagerspiel um einen kleinen Betrag. Die Einstellung
ist richtig, wenn die Lagerung spielfrei lauft oder
nur eine Spur Spiel hat — dabei muB die Lenkung
bei aufgebockter Maschine ganz leicht nach beiden
Seiten fallen — ist auch nur eine einzige Stelle im
Gesamteinschlag etwas schwerfalligp, muB un-
bedingt mehr Spiel gegeben werden.






























