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Wichtige Angaben zu Fahrzeug und Fahrer

Typ: Baujahr:

Motor Nr.:

Fahrgestell-Nr.:

Schlussel-Nr.:

(wichtig)

Name des Besitzers:

Stral3e:

Wohnort:

Telefon:

Crstmals in Betrieb genommen am:

Besondere Ausstattung am Fahrzeug:

Allgemeine Betriebserlaubnis:

Versicherungs-Kennzeichen:

Haftpflicht-Versicherungsschein-Nr.:

Versicherungs-Gesellschatt:

StralBe:

Ort:

Telefon:




Merkblatt

Einleitung

Diese Bedienungsanleitung soll Uber die grund-
satzliche Bedienung, Pflege und Wartung |hrer
neuen KREIDLER informieren. Nehmen Sie sich
bitte deshalb genugend Zeit, die Bedienungsanlei-
tung sorgfaltig zu studieren.

Wie fur jede gute Maschine sind auch fur lhre
KREIDLER die richtige Bedienung sowie regel-
maflige Pflege und gewissenhafte Wartung fur
einen storungsfreien.Betrieb.unerlaBlich.

Fuhrerschein

Das Mofa Flory dirfen Sie schon nach Erreichen
des 15. Lebensjahres fahren, sofern Sie im Besitz
einer Prufbescheinigung sind. Sollten Sie zum 1. 4.
1980 bereits 15 Jahre alt oder alter gewesen sein
oder sollten Sie bereits einen Fuhrerschein
besitzen, dann bendtigen Sie diese Prufbescheini-
gung nicht.

Haftpflichtversicherung

Das Mofa ist steuer- und zulassungsfrei. Es muf3
eine Haftpflichtversicherung mit einer Deckungs-
summe von mindestens 500000,— DM abgeschlos-

sen werden, empfehlenswertist aber eine Versiche-
rung mit einer Deckungssumme von 2000 000,—DM
pauschal, die gegenuber der Mindestversicherung
nur unwesentlich teurer ist.

Das Mofa mul3 mit einem Versicherungskennzei-
chen versehen sein, das Ihnen erstmals bei Bean-
tragung der Haftpflichtversicherung und dann jedes
Jahr neu von der Versicherungsgesellschaft zuge-
tellt wird.

Garantie

Bel Kauf des Fahrzeugs wird Ihneneine Garantie-
karte mit Pflegedienstkarte ausgehandigt, die Sie
gleichfalls sorgfaltig.studieren und lhrem KREID-
LER-Handler bei‘jedem Werkstattbesuch vorlegen
sollten. Die im Wartungsplan aufgefuhrten Arbeiten
planmalig ausfuhren lassen. Getatigte Dienste
werden von der Werkstatt in die Garantiekarte
eingetragen. Das kann bel eventuellen Garantiean-
spruchen entscheidend sein. AuBBerdem sind die
Eintragungen beim evtl. Verkauf des Fahrzeugs ein
Bewels dafur, dal3 es zur Werterhaltung vorschrifts-
maBig gepflegt wurde.

Ohne Pflegedienstvermerke in der Garantie-
karte keine Garantieleistungen!



Original KREIDLER-Teile

Im Bedarfsfall nur Original KREIDLER-Teile ver-
wenden — versteht sich von selbst, denn nur so
stehen einwandfreie Qualitat und Funktion von
vornherein fest.

Bei Ersatzteil-Bestellungen dem KREIDLER-
Handler immer Fahrgestell- und Motornummer
angeben.
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Leicht zu finden

Kupplungshebel 5 Zund-Lichtschalter
2 Schaltdrehgriff 6 Gasdrehgriff
3 Glocke /7 Hebel fur Vorderradbremse

4 Tachometer



Typenschild und Fahrgestellnummer
finden Sie auf dem Steuerkopfrohr. ist rechts am Rucken des Motorgehauses einge-
Das Typenschild und die Fahrgestellnummer haben

schlagen.
den Wert eines Dokuments und durfen in keinem
Fall geandert oder entfernt werden.

Motornummer
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Werkzeug MF 23

MF 12 Unter der Sitzbank
unter dem Gepacktrager. Schlof3 mit Werkzeugkastenschlussel offnen.
Zum Herausnehmen Ruckwand nach innen drucken Verschlu3 hochziehen und Spannbugel aus der

und Nase aus dem Schlitz des Gepackiragers  Arretierung nehmen.
drucken. Sitzbank hochklappen.

Ein SchloB3, das lhnen der KREIDLER-Handler auf
Wunsch gern nachtraglich einbaut, schutzt Ihr
Bordwerkzeug vor fremdem Zugriff.
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Cockpit

Links Tachometer mit Kilometerzahler;

rechts ein Blinddeckel, der nach Demontage die
nachtragliche Montage eines Drehzahlmessers
erlaubt.

Dazwischen der Zund-Licht-Schalter.
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Richtige Kleidung?
Auch ein Mofa-Fahrer sollte an seine eigene Sicher-

heit denken und ein Minimum am motorradgerech-
ter Kleidung tragen.

Schutzhelm

Das Tragen eines Schutzhelmes ist zwar kein Mul3 —

im Falle eines Sturzes oder Unfalles kann er Sie

aber vor folgenschweren Kopfverletzungen be-

wahren.

Der KREIDLER-Handler halt ein so reichhaltiges

und vielfaltiges Helmangebot bereit — die Palette

reicht vom speziellen Helm Uber den-soegenannten

Jet-Helm bis hin zum Integral- oder Vollvisierhelm

— daB sicherlich: jeder. eine geeignete Kopfhe-

deckung, abgestimmt auf den personlichen Ge-

schmack, finden wird.

Auf zwei Dinge sollten Sie bei der Helmauswahl

allerdings unbedingt achten:

— |hr Helm sollte aus Sicherheitsgrunden eine weit-
hin sichtbare Farbe haben

— er sollte ein Prufzeichen tragen (in Deutschland
werden Helme nach DIN 4848 gepruft).

lhr Helm erfullt aber nur dann seinen Zweck, wenn

Sie ihn auch tatsachlich aufsetzen und ihn nicht, wie

man haufig beobachten kann, auf dem Gepack-

trager oder am Arm hangend spazierenfahren.



Nierenschutzgurtel

Nierenerkaltungen oder gar Entzundungen sind
eine sehr schmerzhafte Angelegenheit. Deshalb ist
das Anlegen eines Nierenschutzgurtels auch In
warmen Jahreszeiten zum Schutz gegen Zugluft
sehr empfehlenswert. Auch hier reicht das Angebot
vom leichten Gurtel aus Gummi, der ggf. auch unter
der Oberbekleidung getragen werden kann, uber
Gurtel aus sicherheitsfarbenem Kunststoff bis hin
zum modischen Ledergurtel.

Nierenschutzgurtel warmen, schitzen und machen
obendrein eine schlankeFigur.

Handschuhe

Auch Handschuhe durfen bei Mofa-Touren nicht
fehlen. Am besten Lederhandschuhe, die, je nach
Witterung, gefuttert oder ungefuttert sind.

Startvorbereitungen

Sehr wichtig!

Bitte beachten Sie, dal3 Sie fur die Verkehrssicher-

heit Inres Fahrzeugs selbst verantwortlich sind (§ 23
StVZO und § 31 StVO).

Der Fahrzeug-Halter ist dazu verpflichtet, sich
regelmaBig vom einwandfreien technischen Zu-
stand seines Fahrzeugs zu Uberzeugen und fest-
gestellte Mangel sofort zu beheben.

Fahrzeugpapiere

Prufen Sie, ob Sie folgende Papiere bei sich fuhren:
Betriebserlaubnis

Versicherungsnachwels

Prufbescheinigung oder Fuhrerschein

13



Fahrzeug entsichern Kraftstoff im Tank?

Schlussel in das Lenkradschlol3 einstecken. Pures Benzin ware Motormord! Benzin/Ol-Gemisch

Den Schlussel ca. 45° nach links drehen und gleich- 50 : 1 muB3 es sein. Dem Tankwart auf die Finger

zeitig hochziehen. gucken, korrekte Olbeigabe mit eigenen Augen

Schlussel loslassen und abziehen. kontrollieren (s. Kap. » Benzin und Ol«).
Kraftstoffhahn

Hebelstellung 1: geschlossen
Hebelstellung 2: geoffnet
Hebelstellung 3: Reserve
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Reifenluftdruck

nicht durch Daumendruck prufen, sondern unbe-
dingt mit einem Luftdruck-MelB3gerat bei jedem
Tanken an der Tankstelle.

Richtiger Luftdruck siehe »Technische Daten«.
Druckmessung bei kalten (nicht warm gefahrenen)
Reifen vornehmen.

Signal
Glocke ausprobieren.

Bremsen

prufen. Durch Zug der Handbremse und Tritt auf die
Rucktritt-Bremse.
Dabel Masehine kurz schieben.

Kupplung

mufB richtig trennen.

Zur Prufung Kupplungshebel ziehen, Gang ein-
legen.

Die Maschine mul3 sich bei gezogenem Kupplungs-
hebel mit Leichtigkeit schieben lassen.

Motor starten

Zundung einschalten (MF 23)
am Zund-Lichtschalter im Cockpit

Stellung A = Aus, nur in dieser Stellung konnen Sie
den Zundschlussel einstecken oder
abziehen.

Stellung B = Zundung eingeschaltet.

Stellung C = Zundung und Licht eingeschaltet.

15



Starthiilfe Leerlauf einlegen

Den oben aus dem Vergaser herausragenden mit eingelegtem Gang kann man den Motor nicht

Druckstift niederdrucken (bewirkt Gemischanrei-  antreten.
cherung fur leichten Kaltstart). LaBt sich im Stand ein Gang nicht einschalten,

Beim Gasgeben geht der Stift von selbst hoch auf  Fahrzeug etwas hin- und herschieben und dabel
Normal-(Fahrt-)Stellung. schalten — keinesfalls Gewalt anwenden.
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Motor antreten

Fahrzeug vom Stander nehmen.

Kupplungshebel ziehen.
Das linke oder rechte Pedal auf Kickstellung

schrag vorne oben) bringen. Kupplungshebel
loslassen und Gasdrehgriff ca. 4 mm aufziehen (bis

Widerstand spurbar).
Pedal mit dem FuB kraftig abwarts drucken und

dabel etwas Gas geben.
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Kommt der Motor nicht beim ersten Tritt, Kupp-
lungshebel wieder ziehen, Pedal mit FuB3 oder Hand
°/a Umdrehungen durchziehen und dann Startvor-
gang wiederholen.

Springt der Motor schlecht an, soist in der Regel der
Elektrodenabstand an der Zundkerze zu groB.
Diesen bei Bedarf nachbiegen auf 04 mm
entspricht etwa Fingernageldicke).
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Lichtkontrolle

Bei laufendem Motor Licht einschalten und
Scheinwerfer und Rucklicht auf Funktion prufen.
MF 23

Licht einschalten am Zund-Lichtschalter

MF 12

Schiebeschalter in Stellung 1:

Licht ausgeschaltet

Schiebeschalter in Stellung 2:

Licht eingeschaltet

Ubrigens produzieren Sie ein ganzes Stluck zu-
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satzlicher Sicherheit, wenn Sie auch am Tage mit
eingeschalteter Beleuchtung fahren.

Richtig schalten

Start

Motor dreht langsam im Leerlauf auf.
Kupplungshebel ziehen und einen Augenblick
warten.

1. Gang einschalten und Kupplungshebel langsam
freilassen, Finger bleiben am Hebel — je voller die
Kupplung. greift, . desto. mehr Gas..gibt.die rechie
Hand.

In Fahrt Kupplungshebel ganz loslassen.

Kupplung

niemals lange schleifen lassen das heif3t: nicht mit
teilweise gezogener Kupplung fahren.

Bel Ampelstops den Motor nicht mit gezogener
Kupplung laufen lassen sondern Leerlauf einlegen.

Gangwechsel

ist Ubungssache.

Wahrend die rechte Hand das Gas zudreht, zieht die
linke Hand den Kupplungshebel.

Den Schaltdrehgriff nicht brutal, sondern zugig
betatigen.



Wahrend die Kupplungshand loslai3t, dreht die Gas-
hand wieder auf.

Im Stand

lassen sich die Gange nur dann leicht einschalten,
wenn das Fahrzeug etwas hin und hergeschoben
wird.

Goldene Regel

zur Handhabung der Motordrehzahl:

Motor in den unteren Gangen, zumal bel neuem
Motor, nicht sinnlos aufvolle Drehzahl-treipen.
Andererseits: Motor aber auch niemals mit zu
hehemGang dangsam fahren eder auf.Steigungen
zu niedrig drehen lassen, denn das hieB3e, ihn
gqualen.

Der Motor soll bei Bummeltempo ruckfrei drehen,
also flott laufen und somit: immer rechtzeitig zuruck-
schalten.

Einfahren

wie In fruheren Zeiten anhand von besonderen Ein-
fahrvorschriften ist nicht erforderlich.

Der Flory-Motor ist bereits im Neuzustand vollgas-
fest.

Fahrzeug abbremsen

Richtig bremsen will gelernt sein

Gut fahren zu konnen bedeutet nicht nur, sich auf
gerader oder kurvenreicher Strecke fortbewegen.
Auch das gefuhlvolle und sichere Abbremsen des
Zweirades gehort dazu und will gelernt sein.

Stets bremsbereit sein

Gleichgultig wo Sie sich mit |hrem Fahrzeug be-
wegen, ob im dichten Stadtverkehr, auf ebener
LandstraBe oder auf unbefestigten Feldwegen. Sie
mussen standig mit unerwarteten Hindernissen
rechnen und deshalb stets bremsbereit sein.

Beide Bremsen benutzen

Benutzen Sie bei allen Bremsvorgangen grundsatz-
lich beide Bremsen!

Bremsen Sie weich und gefuhlvoll, d. h. betatigen
Sie den Handbremshebel und den Rucktritt
allmahlich und vergréBern Sie dabei den Zug oder
den Druck in der Art, daB3 die Rader moglichst nie
blockieren — sollte es trotzdem einmal dazu
kommen, Bremskrafte sofort wieder verringern.
Blockierende Rader sind nicht mehr lenkbar, storen
das Gleichgewicht und bringen Sie leicht zu Fall.
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Berucksichtigen Sie beim Einsatz der Bremsen
auch stets die Beschaffenheit der Fahrbahnober-
flache — auf Asphalt [aBt es sich besser bremsen
als auf Stral3en, die vor wenigen Tagen mit Feinsplit
belegt wurden.

Achtung nach langerer Standzeit:

Sobald Ihr Fahrzeug uber eine langere Zeit nicht
gefahren wurde, sollten Sie die Bremsen besonders
vorsichtig benutzen.

Besonders nach Tagen mit feuchter Witterung oder
im Winter nach Fahrten auf salzgestreuten Straf3en,
bildet sich auf dem Bremsring der Trommelbremse
relativ schnell eine leichte Rostschicht, die eine
Bleckverneigung.erzeugt:

Deshalb nach langerer Standzeit stets einige Probe-
bremsungen durchfuhren.

20

Anhalten und Parken

Zuruckschalten auf Getriebeleerlauf.
Gasdrehgriff in Leerlaufstellung drehen.

Motor abstellen

KurzschluBbetatigung am Scheinwerfer (MF 12)
drucken bis Motor stillsteht oder ZUndung am Zund-
Licht-Schalter (MF 23) ausschalten.




Fahrzeug abstellen (parken)

Kraftstoffhahn zudrehen, sonst konnte der Motor
voll Kraftstoff laufen.

Fahrzeug auf Kippstander stellen.

AbschlieBen am LenkschloB3 (Diebstahlsicherung):

Schlussel einstecken, durch Linksdrehung (ca. 45°

entriegeln, axial eindriicken und gleichzeitig Lenker
nach rechts einschlagen bis zur Einrastung des
Schlof3zylinders.

Schlussel loslassen und aus
abziehen.

Einsteckstellung

meea A

qrariiEag
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Benzin und Ol

Super bringt nichts ein

Normalbenzin tanken.

Als Zweitaktmotor nimmt der Flory-Motor Super-
benzin sozusagen nicht zur Kenntnis. Wer das nicht
glaubt, tanke ruhig einmal oder immer Super —
erhoffte Mehrleistung stellt sich nicht ein, Motor-
schonung findet nicht statt.

Wenn Super vorteilhaft ware, stinde hier eine
Empfehlung.

Ol ist nicht Ol

\dealist.zweifelsfrei das spezielle 2T-(Zweitakt-)Ol
eine gezielt auf Zweitakimotoren abgestimmte
Sorte — das hei3t: 2T-Ol enthalt ausgepragten
Korrosionsschutz wegen der bei noch nicht
betriebswarmem Motor anfallenden sauren Ver-
brennungsprodukte — und 2T-0l hinterlaBt denkbar
wenig Verbrennungsruckstande — positive Auswir-
kungen: Im Bereich der Verbrennung bleibt der
Motor weitreichend sauber — kein Verbrennungs-
klingeln, keine GluhzUndungen, keine Zundkerzen-
storungen durch Kerzenbriicken, saubere Kolben-
laufflachen und Kolbenringnuten, Kolbenringe
auBBer Klemmmgetahr.
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Selbstmischend

Es gibt normales 2T-0lI, das in der Mischkanne mit
dem Benzin grindlich vermischt werden mufB3 —
daneben das praktische selbstmischende 2T-Ol (oft
wird es vorgemischtes 2T-Ol genannt, denn es
enthalt etwa 10 Prozent Benzin), wovon die
entsprechende Menge direkt in den Tank gekippt
wird, wo es sich willig verteilt, also mischt.

Das Mischungsverhaltnis
muf ungeachtet der verwendeten Olsorte 50 : 1 be-

tragen.

Motorschmierung bergab

Bei Talfahrt ohne Gas (und natirlich eingeschal-
tetem Gang!) wird der Motor vom Hinterrad her
angetrieben — da Mischungsschmierung, erhalt der
Motor nur dann Ol, wenn er auch Gas erhalt —
Benzin braucht der Motor nur, wenn er leisten muf3,
Ol will er immer — daher ist etwas Gasfutterung bei
Talfahrt zwar kein Muf3, doch ein Soll mit nutzlichem
Effekt: Olspende an Kolben und Zylinder statt
Hungerschmierung.
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Pflege und Wartung
Wartungsplan

Pflege- und Wartungsdienste bei km 500 3000 6000  alle weiteren
Motor
GetriebeOlwechsel bei warmem Motor X X 6000 km W
Getriebeolstand-Kontrolle, ggf. nachfillen X X X 6000 km @
Kupplungsspiel prafen, ggf. nachstellen X X X 6000 km
Schaltung kontrollieren, ggf. nachstellen X X X 6000 km

dann jeweils 500 km nach
Zylinderkopfschrauben nachziehen X jeder Zylinderdemontage
Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz prufen X X X 6000 km
Zylinderkopf, Kolbenboden, Auspuffstutzen des Zylinders
reinigen, Kolbenringe prufen, ob frei beweglich X X 6000 km &
Zundanlage
Zundkerze prufen, ggf. erneuern X X 6000km &
Unterbrecherkontakt prufen, ggf. einstellen,
Unterbrecher mit verschmorten Kontakten erneuern X X 6000 km
Zundzeitpunkt prufen X X X 6000 km
Schmierfilz am Unterbrecher einfetten X 6000 km
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Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000  alle weiteren

Kraftstoffanlage und Auspuff

Benzi_nhahn mit Filter reinigen X X 6000 km N
Vergaser reinigen und einstellen X X 6000 km W
Luftfilter reinigen X 6000 km H @
Auspuffanlage reinigen X X 6000 km &
Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

Kette im belasteten Zustand prufen, ggf. nachspannen,

Kette schmieren, Spur prufen X X X 6000 km @
Kettenrad und Kettenritzel prufen, ggf. erneuern X X 6000 Km @
Lenkung

Steuerkopflager auf Spiel prufen, evtl. einstellen X X X 6000 km
Rader und Bremsen

Speicherspannung kontrollieren, ggf. nachziehen

(Drahtspeichenrad) X X 6000 km @
Schrauben von Felge und Speichen kontrollieren,

ggf. nachziehen (Verbundrad) X X 6000 km @
Tachometerantrieb abschmieren X X 6000 km
Dicke der Bremsbelage vorn und hinten prufen —

Mindestdicke 2 mm X 6000 km
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Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000  alle weiteren
Fahrgestell

Am Fahrgestell samtl. Schrauben und

Muttern nachziehen X X % 6000 km @
Bowdenzuge

Bowdenzuge o6len und ggf. nachstellen X X X 6000 km W
Elektrische Anlage

komplette Beleuchtungsanlage prufen,

(auch vor jedem Fahrtantritt) X X X 6000 km @
Scheinwerfer einstellen X X X 6000 km @

Bitte lassen Sie Pflege- und Wartungsarbeiten in
giner “KREIDLER-Werkstatt© durchfihren: “An-
spruch auf Garantieleistung besteht nur, wenn die
Pflege- und Wartungsarbeiten ordnungsgeman auf
der Pflegedienstkarte nachgewiesen werden kon-
nen.

B mind. 1 ximdahr

Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind auf den
folgenden Seiten, soweit moglich, in der-glei-
chen Reihenfolge wie im Wartungsplan aufge-
fuhrt.

& ggf. auch ofter bei spirbarem Nachlassen der Leistung oder der Endgeschwindigkeit

@® Diese Arbeiten sind je nach den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs auch fruher durchzufuhren und
konnen vom Fahrzeugfuhrer selbst veranla3t werden.
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Motor OlablaBschraube auf der linken Motorseite aus dem
_ Gehause herausdrehen.
Ol ablassen Ol ablaufen und gut abtropfen lassen.

Motorverkleidung und Zinderdeckel abnehmen. Dichtscheibe erneuern.
AblaBschraube einschrauben und gut festziehen.
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Ol einfiillen

Oleinfullschraube auf der rechten Motorseite aus
dem Kupplungsdeckel herausdrehen.
Vorgeschriebene Olmenge und Olsorte einfullen
richtiger Olstand: Unterkante Einflllbohrung).
Dichtscheibe erneuern.

Einflllschraube eindrehen und gut festziehen.

Olstand kontrollieren

Maschine auf den Stander stellen.
Oleinfullschraube herausdrehen.

Der Olspiegel schlieBt mit der Unterkante der Ein-
fullbohrung ab.

Kupplung und Schaltung einstellen
Vgl. dazu Kap. »Bowdenzuge«

Zylinderkopf-Schrauben

in der vorgeschriebenen Reihenfolge

nachziehen.
Zylinderkopfschrauben mussen zunachst nach 500

km und dann jeweils 500 km nach einer Demontage
des Zylinderkopfes mit einem Drehmomentschlus-
sel mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment (s.
Techn. Daten) nachgezogen werden.
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Motorbefestigungsschrauben

regelmallig auf festen Sitz prufen.
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Zylinder, Kolbenboden und Auspuffstutzen

nur von einem Fachmann reinigen lassen;

evtl. Beschadigungen am Kolben und an der Zylin-
derlaufflache konnen schwerwiegende Folgen
haben.

Zundanlage

Der Motor ist mit einem kontaktgesteuerten
Schwunglicht-Magnetzunder ausgestattet.

Zundzeitpunkt-Einstellung

kann sich durch den Verschleil3 der-Unterbrecher=
kontakte im Laufe der Zeit verandern. Einstellarbei-
tensallten der KREIDLER-Kundéendienst-Werkstatt
vorbehalten bleiben, die uber entsprechende Ein-
stell- und Kontrollgerate verfugt.

Zundkerze

Warmewert beachten (siehe Techn. Daten).

Nur die Verwendung der darin angegebenen Ker-
zen garantiert, dalB3 die Kerze den im Flory-Motor
auftretenden Verbrennungstemperaturen standhalt
und einwandfreie Zundung gewahrleistet.

Beim Kerzenneukauf darauf achten, dal3 es eine der
oben genannten Kerzen mit kurzem 14 mm-Ge-
winde ist.
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Zundkerzen-Pflege

mit richtigen Mitteln:

Die Kerze nicht mit scharfem Werkzeug sauber
schaben sondern mit einer weichen Stahlburste
reinigen.

Tiefenreinigung, sehr wichtig, am besten durch
Spezialgerate der Tankstellen und Werkstatten.

Elektroden-Verschleif3

AuBen- und Mittelelektrode der Zindkerze verlieren
mit der Zeit an Material, brennen ab, wodurch der
=lektrodenabstand groBer.wird —.dann-springt.der
Motor schlecht an.

Abhilte: AuBenelektrode nachbiegen auf
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Elektrodenabstand 0,4 mm

Nicht mit dem Fingernagel oder mittels Postkarte
messen, sondern mit der 0,4 mm Fuhlerlehre.
Ebensogut kann es ein genau 0,4 mm starkes Blech
eigener Anfertigung sein.

Nachbiegen: durch sanfte Schlage etwa mit dem
Drehstift (Dorn) des Zundkerzenschlussels auf die
AuBen-Elektrode.

Neue Zundkerze nach etwa 6000 km

ist kein Luxus, sondern ein kluger Zug, denn nach
so langer Laufzeit sind die Elektroden in der Regel
schon stark abgebrannt.
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Wasserschutz-Zundkerzenstecker

Ist unerlal3lich.

Zur Vermeidung von Stérungen darauf achten, daf3
der Wasserschutz (gestrichelte Linie deutet den
Wasserschutz im Inneren des Kerzensteckers an)
bei Stecker- oder Kerzenwechsel erhalten bleibt.
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Kraftstoffanlage und Auspuff

Luftfilter, Vergaser und Auspuff

ohne Saugschalldampfer oder ohne den darin lie-
genden Luftfilter fahren, ware grundfalsch. Der
Motor wirde weniger Leistung haben. Ohne
Luftfiter kann es durch Staub = Schmirgel zu
rapidem Motorverschleil3s kommen.

Keine Anderungen der Dusenbestuckung des Ver-
gasers vornehmen, Ansaug- und Auspuffseite
lassen, wie sie sind — hier etwas besser machen
wollen, hieBe nur, auf eigene Faust verderben, was
KREIDLER in aufwendiger Entwicklungs- und Ver-
suchsarbeit an bestmoglichenid.eistungs-und Laut-
eigenschaften des Mofa-Motors verwirklicht hat.
Bohrung der Hauptduse gro3er machen in der Hoff-
nung auf mehr Motorleistung: Vollig verfehit — der
Motor wirde mehr Benzin verbrauchen, mehr Ol-
kohle ansetzen und die Kerze schneller verrulBen,
aber keinen Deut schneller, was er ubrigens auch
nicht darf, oder zugkraftiger laufen.

Der ganze Gasweg von Saugschalldampter-Mun-
dung Uber Luftfilter, Vergaser, Motor und Auspuff-
rohr bis Auspuffdampfer-Ende ist ein uberaus kom-
plexes, geschlossenes Schwingungssystem —darin
hat alles eine genau aufeinander abgestimmie



Funktionsordnung — Anderungen sind immer Ein-
griffe in die Konstruktion mit negativen Folgen.

Benzinhahn mit Filter reinigen

Tank vollig entleeren.

Uberwurfmutter abschrauben und Kraftstoffhahn
vom Tank abnehmen.

Sieb durch Ausblasen saubern.

Beil der Montage der Dichtung erneuern.
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Vergaser abnehmen

Saugschalldampfer abnehmen.
Vergaser-Klemmschraube losen und Vergaser
nach hinten vom Ansaugstutzen abziehen.

Pfeil 2 = Gasschieber-Einstellschraube.




Gasschieber herausnehmen

Selten erforderlich, zumal die Stellung der Dusen-
nadel nicht verandert werden soll.

Die beiden Befestigungsschrauben (1) des Ver-
gaserdeckels abschrauben und den Gasschieber
(2) aus dem Gehause herausziehen.

Schwimmergehause offnen

Schwimmerdeckel abschrauben.

Schwimmer abnehmen: Stift herausziehen — Halte-
blech des Schwimmers dabei nicht verbiegen! Das
Halteblech des Schwimmers betatigt.die. Schwims
mernadel.
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Die erkennen ebenfalls die Hauptduse (das
Messingteil mit dem Schlitz fur den Schrauben-
zieher) und darunter die Nadelduse (mit dem
Sechskant).

Bei der Montage des Schwimmers die Schwimmer-
nadel nicht verkehrt einsetzen (Spitze nach oben Iin
die DUse, abgerundetes Ende schaut heraus).

Dusen reinigen

Hauptdise und Nadeldise mit Luft aus eigener
Puste oder mit PreBluft durchblasen. Niemals mit
scharfen Gegenstanden wie Nadeln usw. reinigen
wollen.

Leerlauf einstellen

Der Motor muB dazu betriebswarm sein.
Gaszugeinstellschraube am Gasdrehgriff moglichst
weit hineindrehen, dann mit einem Schraubenzie-
her die Gasschieber-Stellschraube nachkorrigie-
ren.

Drehung nach rechts: Motor lauft schneller,
Drehung naeh links: Motor lauft langsamer.



Saugschalldampfer abnehmen und reinigen

Klemmschelle am Vergaser losen,
Saugschalldampfer vom Vergaser abziehen.
Kammerdeckel von der Ansaugkammer abziehen.
Der Ansaudfilter ist in die Ansaugkammer einge-
gossen und lalt sich nicht entfernen.

Alle Teile mit Benzin reinigen, Filter trocknen, mit
Motorol benetzen, Saugschalldampfer zusammen-
bauen, auf den Vergaser schieben und befestigen.

Auspuff reinigen

Bel einem Zweitakt-Motor setzen sich im Schall-
dampfer Ruckstande ab, die Bohrungen in den
Dampferkammern werden dadurch kleiner und die
Motorleistung lal3t nach. Deshalb ist die Auspuff-
anlage regelmaBig von den Rduickstanden zu
reinigen.

Auspuff vom Fahrzeug abbauen, dazu Klemm-
schellen am Zylinder |6sen.

Schalldampfer vom Auspuffrohr abziehen und
Schalldampfer offnen: mit Steckschlissel SW 10
Endkappe.abschrauben und Endkappeund Schalls
dampfereinsatz abziehen.
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Von allen Teilen die Rickstande mit einem
Schraubenzieher oder Dreikantschaber entfernen.
Beim Zusammenbau Asbestschnlre (zur Abdich-
tung) wieder sorgfaltig einlegen.

Die Auspuffanlage mit einem Schweilbrenner oder
mit einer Lotlampe auszubrennen ware unzeitge-
maf, weil die damit verbundene Rauchentwicklung
die Umwelt verschmutzt; auBerdem werden die
Chromteile durch das Ausbrennen unansehnlich.
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Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

Kettenspannung unter Kontrolle halten

Um die Spannung der Antriebskette (auf der linken
Fahrzeugseite) zu kontrollieren, das Fahrzeug auf
den Stander stellen und die Kette in der Mitte ihrer
freien Lange mit einem Schraubenzieher nach oben
und unten dricken — eine Gesamt-Bewegungs-
strecke von 2 cm ist richtig.

Achtung: Das Hinterrad einige Male durchdrehen
und fortlaufend das Kettenspiel prufen — die
Spannung ist nicht in jeder Kettenstellung gleich —
an der straffsten Stelle soll 2 cm Spiel.bestehen.




Kettenspannung einstellen Radspur kontrollieren

Auf beiden Seiten die Achsmuttern lockern. Die Ein- So hoch als mdglich uber dem Boden eine gerade
stellmuttern der Kettenspanner gleichmalig anzie- Latte an die Rader legen, um festzustellen, ob Vor-
en, bis die vorgeschriebene Spannung erreicht ist. der- und Hinterrad genau fluchten (in einer Linie
chsmuttern festziehen. laufen) — wenn nicht, Hinterradstellung entspre-

chend korrigieren (2 cm Kettenspiel beachten).

KettenschlofB3

Die VerschluBfeder ist eine Spange aus Flachstahl,
deren geschlossene Seite immer in die Laufrichtung
der Ketten weisen muf.
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Pflege von Kette, Kettenrad und Kettenritzel

Siehe Wartungsplan.

RegelmaBig ein Kettenfett aufbringen. Ol taugt
nicht, ist zu dunnflissig, wird abgeschleudert.

Bei Kettenerneuerung darf die neue Kette nie auf
einem abgenutzten Kettenrad und Kettenritzel, bzw.
eine verschlissene Kette nie auf neuem Kettenrad
und Kettenritzel aufgelegt werden. Ihr KREIDLER-
Handler wird Ihnen gern helfen, den Verschieil3zu-
stand dieser Teile zu beurtellen.

Lenkung

« Steuerkopf-(Lenkungs-)Lager nachsteilen .. .

Maschine auf den Stander stellen.

Teleskopgabel von vorn oberhalb der Radachs-
fauste mit den Handen fassen und wechselweise
vor/zuruck drucken.

Wird Spiel in der Steuerkopflagerung deutlich,
mufB nachgestellt werden, denn hiervon hangt die
exakte Vorderradfuhrung ab und damit die Langs-
und Kurvenstabilitdt der Maschine, sprich Fahr-
sicherhelt.

Abdeckstopfen entfernen und Innensechskantmut-
ter SW 12 (1) [6sen,

den gerandelten Gewindekonus (2) von Hand oder
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mittels einer Rohrzange ein wenig niederschrauben.
Besser zuviel als zu wenig Lagerspiel geben, denn
das Lagerspiel wird etwas verringert, sobald die
Gegenmutter festgezogen wird.

Richtige Einstellung bedeutet: Die Lagerung muf3
mit deutlicher Leichtgangigkeit praktisch nagelfrei
sein.

An keiner Stelle des Gesamt-Lenkeinschlags dartf
die Lenkung klemmen und die Gabel mul3 ganz
leicht in die rechte bzw. linke Endstellung kippen.




Rader und Bremsen

Rader auf Schlag prufen

Unrunde Reifen und Rader beeinflussen die Fahr-
sicherheit, deshalb regelmafig Reifen und Rader
auf Schlag prufen.

Speichenspannung kontrollieren

MF 12

lhr KREIDLER-Handler hat eine Vorrichtung mit
deren Hilfe beim evtl. Nachziehen der Draht-
speichen das Auftreten eines Hohen=-oder Seiten=
schlags vermieden wird.

ME23
Die Befestigungsschrauben von Felgen und Spei-
chen des Verbundrades regelmallig auf festen Sitz

prufen.

Bremsbelag-Kontrolle

Dazu die Rader ausbauen und den Bremsdeckel
zusammen mit den Bremsbelagen vom Rad
abnehmen.

Neuer Belagist 3,5—4 mm dick, spatestens bei 2 mm
Belagdicke mussen neue Bremsbacken eingebaut
werden (Belage allein lassen sich nicht erneuern,
sie sind aufgeklebt).

Vorderrad ausbauen

Auf der rechten Fahrzeugseite:

Klemmschraube (1) herausdrehen
Innensechskantmutter (2) herausdrehen.

Auf der linken Fahrzeugseite:

Steckachse mit einem Schraubenzieher nach links
herausziehen.

Montagehinweils:

Daraut achten, dal3 die beiden Nasen des
Tachoantriebs richtig in den Nuten des Nutringes
der Nabe sitzen.

Vor dem Festziehen der rechten Achsmutter (2)

37



einige Male mit der Faust gegen das rechte Gleit-

rohr schlagen.
Achsmutter (2) und Klemmschraube (1) festziehen.

Hinterrad ausbauen

Achsmutter (1) losen.
Muttern (2) der Kettenspanner auf beiden Seiten

losen.
KettenschloR offnen und Kette vom Kettenrad

abnehmen.
Steckachse mit einem Schraubenzieher nach links

herausziehen.

Bremshalter auf der rechten Seite nach hinten
abziehen.

Rad nach unten aus der Schwinge herausnehmen.
Bei der Montage auf die richtige Stellung des Ket-
tenschlosses und auf die richtige Kettenspannung
achten.

Bremsenpflege

Bremsdeckel (auch Bremsbackentrager oder
Bremsschild genannt) aus der Trommel ziehen —
alles mit trockenem Pinsel entstauben, auch
ausblasen mit PreBluft in der Werkstatt ist richtig —
kein Benzin oder Ol auf die Belage kommen lassen
_ mit Ol oder Fett behaftete Belage sind unbrauch-
Bar~ Belage'zwecksibesserer Bremswirkung aui
rauhen wollen, ware vollig verfehit.

Immer funktionstiichtige Bremsen haben: Vor
allem. wenn gewohnheitsmaBig sanft gebremst
wird. zwischendurch aus hoherem Tempo drei oder
vier Gewaltbremsungen hintereinander praktizieren
_ dadurch bekommen die Belage jenen »Schliff«,
der wieder frische und wirkungsvolle Belagmaterial-
Oberflache zur Wirkung kommen laft.




Bremsen nachstellen

durch Bremsbelag-Abrieb (Verschleil3) wird der
Leerweg des Bremshebels am Lenker und des
Rucktritts mit der Zeit groBer.

Vgl. dazu Kap. »Bowdenzuge«.

Bereifung

Reifendruck

Bei kalten, das heif3t, noch nicht warmgefahrenen
Reifen prufen. Nicht etwa durch Daumendruck,
sondern mit dem Hand=tuftdruckprufer.oder an der
Tankstelle mit einem LuftdruckmelBgerat und das
gleichzeitig mit jeder Tankfullung:

Die angegebenen Luftdruckwerte (s. Techn. Daten)
gelten fur Sommer- wie Winterbetrieb.

ReifengrofBe und Typ

konnen Sie den Techn. Daten am Ende dieser Be-
dienungsanleitung oder der Betriebserlaubnis Ihres
Fahrzeuges entnehmen.

Profiltiefe

Mindest-Profiltiefe (die Polizei kontrolliert): 1 mm,
das heiBt, jede Stelle des Laufflachen-Profilmusters
mul3 mindestens 1 mm tief sein.

Aus Sicherheitsgrunden empfiehlt es sich, nicht erst
bei Mindestprofiltiefe 1 mm an neue Reifen zu
denken, je fruher, umso besser, vor allem im Winter.

Fahrgestell

am Fahrgestell samtl. Schrauben und Muttern
regelmalig auf festen Sitz prufen.

Bowdenzuge

Bowdenzuge olen

An den Bowdenzugolern regelmaBig etwas Ol
hineintraufeln und dabei die Zuge mehrmals
betatigen. -
Schwergangigkeit und Einfrieren (im Winter) wird
dadurch verhindert.
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Gaszug einstellen

Zunachst am Vergaser bei warmem laufendem
Motor den richtigen Leerlauf einstellen (s. Kap.
»Leerlauf einstellen«).

Am Gasdrehgriff Gegenmutter (2) losen.
Einstellschraube (1) so verdrehen, bis gewunschtes
Spiel am Drehgriff vorhanden ist — Drehung der
Einstellschraube nach links = weniger Spiel,
Drehung nach rechts = mehr Spiel.

Kupplungszug einstellen

Gegenmutter losen.

Stellschraube so setzen, daB dort, wo das Zugsell
sichtbar wird, 3—4 mm Leerweg (Spiel) zu messen
ISt.

Gegenmutter wieder festziehen.
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Schaltung einstellen

Am Schaltdrehgriff 2. Gang einstellen.
Schaltbalken unter dem Motor quer zur Fahrtrich-
tung stellen.

An den Stellschrauben die Seilzige so einstellen,
dal3 in Zugrichtung ein Spiel von 0,3-0,5 mm
vorhanden ist.

Vorderrad-Bremse nachstellen

Gummihullen zurtckschieben.

Gegenmutter |0sen.

Stellschraube herausdrehen, so weit, bis der ge-
wunschte Hebel-Leerweg gegeben ist.

Nach eigener HandgroB3e einstellen —dem Hebel so
viel Leerweg geben, dal3 bei kraftvoller Bremsung
die Hand nicht zur Faust wird, sondern die Finger
noch etwas gestreckt und damit aktiv bleiben — nur
so kann feinfuhlig angebremst, die Bremskraft
bemessen und notfalls mit ganzer Handkraft eine
Vollbremsung.(Notbremsung) ausgefuhrt.werden.
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