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Wichtige Angaben zu Fahrzeug

und Fahrer

Typ: Baujahr:

Motor-Nr.:

Fahrgestell-Nr.:

Schlussel-Nr.:

Name des Besitzers:

StralBBe:

Wohnort:

Telefon:

Erstmals in Betrieb genommen am:

Besondere Ausstattung am Fahrzeug:

Allgemeine Betriebserlaubnis:

Haftpflicht-Versicherungs-Nr.:

Versicherungs-Gesellschalft:

StraBBe:

Ort:

Telefon:

Merkblatt

Das Mofa Flory MF 20/MF 22 diirfen Sie schon
nach Erreichen des 15. Lebensjahres ohne
Fiihrerschein fahren, wobei Sie die Betriebs-
erlaubniskarte und den Versicherungsnach-
weis standig mit sich fuhren mussen.

Das Mofa ist steuer- und zulassungsfrei. Es
muB eine Haftpflichtversicherung mit einer
Deckungssumme von mindestens 500 000,—
DM abgeschlossen werden, empfehlenswert ist
aber eine Versicherung mit einer Deckungs-
summe von 2000000,— DM pauschal, die
gegeniuber der Mindestversicherung nur un-
wesentlich teuerer ist.

Das Mofa muB mit einem Versicherungskenn-
zeichen versehen sein, das |lhnen erstmals bei
Beantragung der Haftpflichtversicherung und
dann jedes Jahr neu von der Versicherungs-
gesellschaft zugeteilt wird.

Beim Kauf des Fahrzeugs wird dem Kunden
eine Garantiekarte mit Pflegedienstkarte aus-
gehandigt, die Sie zu jedem Werkstattbesuch
mitnehmen sollten. Die im Wartungsplan aui-
gefiihrten Arbeiten planmaBig ausfuhren las-
sen. Getatigte Dienste werden von der Werk-




statt in die Garantiekarte eingetragen. Das
kann bei eventuellen Garantieanspruchen ent-
scheidend sein. AuBerdem sind die Eintragun-
gen beim evtl. Verkauf des Fahrzeugs ein Be-
weis dafur, daB es zur Werterhaltung vor-
schriftsmallig gepflegt wurde.

Ohne Pflegedienstvermerke in der Garantie-
karte keine Garantieleistungen!

Im Bedarfsfall nur Original-KREIDLER-Ersatz-
teile verwenden — versteht sich von selbst,
denn nur so stehen einwandfreie Qualitat und
Funktion von vornherein fest.

Bei Ersatzteil-Bestellungen dem KREIDLER-
Handler immer Fahrgestell- und Motornummer
angeben.

Bitte auf Seite 4 die Fahrzeugdaten usw. ein-
tragen. Wenn sie zur Hand sein sollen, muf3
nicht erst am Fahrzeug nachgesehen werden.



lory MF 20

ohne Blinkanlage)

lory MF 22

mit Blinkanlage)




Leicht zu finden

Kupplungshebel 5 Gasdrehgriff
Schaltdrehgriff 6 Hebel fur Vorderradbremse

Glocke 7 Blinkerschalter (Flory 22)
Tachometer
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Typenschild und Fahrgestellnummer Motornummer

finden Sie auf dem Steuerkopfrohr. Das Ty- am Ricken des Motorgehauses eingeschlagen—
penschild und die Fahrgestellnummer haben sichtbar nur, wenn die rechte Motorverkleidung
den Wert eines Dokuments und durfen in kei- abgenommen wird.

nem Fall gedndert oder entfernt werden.
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Blinkerschalter am Lenker rechts
(nur MF 22)

Stellung A = Blinker links
Stellung B = Blinker rechts

Werkzeug

unter dem Gepacktrager. Zum Herausnehmen
Ruckwand nach innen drucken und Nase aus
dem Schlitz des Gepacktragers drucken.

Ein SchloB, das |lhnen der KREIDLER-Hand-

ler auf Wunsch gern nachtraglich einbaut,

schutzt Ihr Bordwerkzeug vor fremdem Zugriff.




Kraftstoff im Tank?

Startvorbereitungen
Fahrzeug entsichern
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Reifenluftdruck

nicht durch Daumendruck prufen, sondern un-
bedingt mit einem Reifendruckmesser bei je-
dem Tanken an der Tankstelle — richtiger Luft-
druck siehe ,Technische Daten” — Druckmes-
sung bei kalten (nicht warm gefahrenen) Rei-
fen vornehmen.

Signal
Glocke ausprobieren.

Bremsen

prufen — durch Zug der Handbremse und Tritt
auf die Rucktritt-Bremse — dabei Maschine kurz
schieben.

Kupplung

muB richtig trennen— zur Prifung Kupplungs-
hebel ziehen, Gang einlegen — die Maschine
muB3 sich bei gezogenem Kupplungshebel mit
Leichtigkeit schieben lassen.

Starthilfe

Den oben aus dem Vergaser herausragenden
Druckstift niederdricken (bewirkt Gemischan-
reicherung fur leichten Kaltstart) — beim Gas-
geben geht der Stift von selbst hoch auf Nor-
mal-(Fahrt-)Stellung.

11



Leerlauf einlegen

mit eingelegtem Gang kann man den Motor
nicht antreten. LABt sich im Stand ein Gang
nicht einschalten, Fahrzeug etwas hin- und
herschieben und dabei auf ,0“ schalten — kel-
nesfalls Gewalt anwenden.

12

Motor starten

Fahrzeug vom Stander nehmen. Kupplungs-
hebel ziehen — das linke oder rechte Pedal
auf Kickstellung (schrag vorne oben) bringen.
Kupplungshebel loslassen. Pedal mit dem Ful3
kraftig abwarts driicken und dabei etwas Gas

geben.




Kommt der Motor nicht beim ersten Tritt, Kupp-
lungshebel wieder ziehen — Pedal mit FufB
oder Hand 3/« Umdrehungen durchziehen -—
dann Startvorgang wiederholen.

Springt der Motor schlecht an, so ist in der
Regel der Elektrodenabstand an der Zund-
kerze zu groB3. Diesen bei Bedarf nachbiegen
auf 0,4 mm (entspricht etwa Fingernageldicke).

-

s

Lichtkontrolle

Bei laufendem Motor prufen, ob Scheinwerfer
und Riucklicht brennen. Da das Licht zwangs-
geschaltet ist, d. h. sobald der Motor lauft,
brennt auch die Beleuchtung, kann die Be-
leuchtung nicht mehr Gber einen Schalter ein-
geschaltet werden.

Bremslicht durch Zug am Handbremshebel und
Tritt auf Rucktrittbremse bei laufendem Motor

prufen.

Blinker rechts-und links-bei laufendem Motor
einschalten.. . & .
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Richtig schalten

Start
Motor dreht langsam im Leerlauf — Kupp-
lungshebel ziehen — einen Augenblick war-

ten — 1. Gang einschalten — Kupplungshebel
langsam freilassen, Finger bleiben am Hebel
— je voller die Kupplung greift, desto mehr
Gas gibt die rechte Hand — in Fahrt Kupp-
lungshebel ganz loslassen.

13
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Kupplung

niemals lange schleifen lassen — das heif3t:
nicht mit teilweise gezogener Kupplung fahren —
bei Ampelstops den Motor nicht mit gezogener
Kupplung laufen lassen — Leerlauf einlegen.

Gangwechsel

ist Ubungssache — wahrend die rechte Hand
das Gas zudreht, hebt die linke Hand die
Kupplung aus — den Schaltdrehgriff nicht bru-
tal, sondern zugig betatigen — wahrend die
Kupplungshand loslaBt, dreht die Gashand
wieder auf.

Im Stand

lassen sich die Gange nur dann leicht ein-
schalten, wenn das Fahrzeug etwas hin und
her geschoben wird.

Goldene Regel

zur Handhabung der Motordrehzahl: Motor in
den unteren Gangen, zumal bei neuem Motor,
nicht sinnlos auf volle Drehzahl treiben — an-
dererseits: Motor aber auch niemals mit zu
hohem Gang langsam fahrend oder auf Stei-
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gungen zu niedrig drehen lassen, denn das
hieBe, ihn quéalen — der Motor soll bei Bum-
meltempo ruckfrei drehen, also flott laufen —
somit: immer rechtzeitig zuruckschalten.

Einfahren

wie in frUheren Zeiten anhand von besonderen
Einfahrvorschriften ist nicht erforderlich — der
Flory-Motor ist bereits im Neuzustand vollgas-
fest.



Anhalten und Parken

Zuruckschalten auf Getriebeleerlauf
Gasdrehgriff in Leerlaufstellung drehen.

”0“ =

Motor abstellen

KurzschluBbetatigung am Scheinwerfer drucken
bis Motor stillstent.

Fahrzeug abstellen (parken)

Kraftstoffhahn zudrehen — sonst konnte der
Motor voll Kraftstoff laufen — Gefahr von Flus-
sigkeitsschiag!

Fahrzeug auf Kippstander stellen — abschlie-
Ben am LenkschloB (Diebstahlsicherung):
Schlissel einstecken — durch Linksdrehung
(ca. 45°) entriegeln, axial eindrucken und
gleichzeitig Lenker nach rechts einschlagen bis
zur Einrastung des SchloBzylinders — Schlussel
loslassen und aus Einsteckstellung abziehen.

15



Benzin und Ol

Super bringt nichts ein

Normalbenzin tanken — als Zweitaktmotor
nimmt der Flory-Motor Superbenzin sozusagen
nicht zur Kenntnis — wer das nicht glaubt,
tanke ruhig einmal oder immer Super — er-
hoffte Mehrleistung stellt sich nicht ein, Motor-
schonung findet nicht statt — wenn Super vor-
teilhaft ware, stinde hier eine Empfehlung —
also: Normalbenzin fahren.

. ~0l ist nicht.Ol

Ideal ist zweifelsfrei das spezielle 2T-(Zwei-
takt-)Ol, eine gezielt auf Zweitaktmotoren ab-
gestimmte Sorte — das heiBt: 2T-Ol enthalt aus-
gepragten Korrosionsschutz (Rostschutz) we-
gen der bei noch nicht betriebswarmem Motor
anfallenden sauren Verbrennungsprodukte —
und 2T-Ol hinterlaBt denkbar wenig Asche
(Verbrennungsriickstdnde) — positive Auswir-
kungen: Im Bereich der Verbrennung bleibt
der Motor weitreichend sauber — kein Verbren-
nungsklingeln, keine Gllihzindungen, keine
Ziundkerzenstérungen (Kerzenbrucken), sau-

16

bere Kolbenlaufflaichen und Kolbenringnuten,
Kolbenringe auBer Klemmgefahr.

Selbstmischend

Es gibt normales 2T-Ol, das in der Mischkanne
mit dem Benzin grindlich vermischt werden
muB — daneben das praktische selbstmischende
oT-Ol (oft wird es vorgemischtes 2T-Ol ge-
nannt, denn es enthéalt etwa 10 Prozent Ben-
zin), wovon die entsprechende Menge direkt in
den. Tank-gekippt wird, wo es.sich. willig ver-
teilt, also mischt.

Das Mischungsverhiltnis
muB ungeachtet der verwendeten Olsorten 50:1

betragen, d. h. auf 50 Teile Normalkraftstoff
kommt 1 Teil Ol.

Motorschmierung bergab

Bei Talfahrten ohne Gas (und natdrlich einge-
schaltetem Gang!) wird der Motor vom Hinter-
rad her angetrieben — da Mischungsschmie-
rung, erhalt der Motor nur dann Ol, wenn er
auch Gas erhalt — Benzin braucht der Motor
nur. wenn er leisten muB, Ol will er immer —



daher ist etwas Gasfutterung bei Talfahrt zwar
kein MuB3, doch ein Soll mit nutzlichem Effekt:
Olspende an Kolben und Zylinder statt Hun-

gerschmierung.
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Pflege und Wartung
Wartungsplan

Pflege- und Wartungsdienste bei km 500 3000 6000 alle weiteren

Motor

Getriebedlwechsel bei warmem Motor X X 6000 km W

Getriebedlstand-Kontrolle, ggf. nachfullen X X X 6000 km @

Kupplungsspiel prufen, ggf. nachstellen X X X 6000 km

Schaltung kontrollieren, ggf. nachsiellen X X X 6000 km
wowsZylinderkopfsehraubengnaghziehen 8 1 e« = w2 - X « ‘;jeafiner:* };;r ieﬁli:lséfr?vnglw("trzgr:ch

Motorbefestigungsschrauben auf festen Sitz prufen X X X 6000 km

Zylinderkopf, Kolbenboden, Auspuffstutzen des Zylinders

reinigen, Kolbenringe prufen, ob frei beweglich X X 6000 km ¢

Zundanlage

Ziindkerze priifen, ggf. erneuern X X 6000 km ¢

Unterbrecherkontakt prufen, ggf. einstellen,

Unterbrecher mit verschmorten Kontakten erneuern X X 6000 km

Zundzeitpunkt prufen X X X 6000 km

Schmierfilz am Unterbrecher einfetten X 6000 km

18



Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren
Kraftstoffanlage und Auspuff
Benzinhahn mit Filter reinigen X X 6000 km W
Vergaser reinigen und einstellen X X 6000 km W
Luftfilter reinigen X 6000 km H @
Auspuffanlage reinigen X X 6000 km @
Lenkung
Steuerkopflager auf Spiel prifen, evtl. einstellen X X X 6000 km @
Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel

~Retteim.belasteteniZustand.priifens-ggf. nachspannen;.. <>
Ketle schmieren, Spur prufen X X 6000 km @
Kettenrad und Kettenritzel priifen, ggf. erneuern X X 6000 km @
Rader und Bremsen
Rader auf Schlag prifen X X X 6000 km @
Dicke der Bremsbeldge vorn und hinten priifen —
Mindestdicke 2 mm X 6000 km
Bereifung
Reifen-Luftdruck prifen X X X 6000 km @
Profiltiefe messen — Mindesttiefe 1 mm X X 6000 km @

19



Pflege- und Wartungsdienst bei km 500 3000 6000 alle weiteren

Fahrgestell

Am Fahrgestell samtl. Schrauben und

Muttern nachziehen X X X 6000 km @

Bowdenziige und Bremsgestange

Bowdenzuge 6len und ggf. nachstellen X X 6000 km @

Bremsgestange fetten und ggf. nachstellen X X 6000 km W

Elektrische Anlage

komplette Beleuchtungsanlage prufen,

(auch vor jedem Fahrtantiritt) X X 6000 km @
“Scheinwerfereinstellen X R | X 6000 km @

Bitte lassen Sie Pflege- und Wartungsarbeiten
in einer KREIDLER-Werkstatt durchfuhren. An-
spruch auf Garantieleistung besteht nur, wenn
die Pflege und Wartungsarbeiten ordnungsge-
maR auf der Pflegedienstkarte nachgewiesen
werden konnen.

B mind. 1 x im Jahr

Die Wartungs- und Pflegearbeiten sind auf den
folgenden Seiten, soweit mdglich, in der glei-
chen Reihenfolge wie im Wartungsplan aufge-

fuhrt.

{> ggf. auch ofter bei spurbarem Nachlassen der Leistung oder der Endgeschwindigkeit
® Diese Arbeiten sind je nach den Betriebsbedingungen des Fahrzeugs auch fruher durchzufuh-

ren und kénnen vom Fahrzeughalter selbst veranlaBt werden.
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Motor

Ol ablassen (bei warmem Motor)

OlablaBschraube auf der linken Motorseite aus
dem Gehause herausdrehen — Ol ablaufen
und gut abtropfen lassen — Dichtscheibe er-
neuern — AblaBschraube einschauben und gut
festziehen.

Ol einfillen

Oleinflillschraube auf der rechten Motorseite
aus dem Kupplungsdeckel herausdrehen — vor-
geschriebene Olmenge und Olsorte einfullen
richtiger Olstand: Unterkante Einflillbohrung) —
Dichtscheibe erneuern — Einfullschraube ein-
drehen und gut festziehen.

Olstand kontrollieren

-

Maschine auf den Stander stellen — Oleinflill-
schraube herausdrehen — der Olspiegel schlief3t
mit der Unterkante der Einflallbohrung-ab.




Kupplungsspiel priufen bzw. Motorbefestigungsschrauben
Schaltung kontrollieren regelmaBig auf festen Sitz prufen.

s. Kapitel ,Bowdenzuge”

Zylinderkopf-Schrauben

in der vorgeschriebenen Reihenfolge (1-2-3-4)
nachziehen.

Zylinderkopf-Schrauben mussen zunachst nach
500 km und dann jeweils 500 km nach einer
Demontage des Zylinderkopfes mit einem
Drehmomentschlussel mit vorgeschriebenem
Anzugsdrehmoment (s. .Techn..Daten) nachge-

zogen werden.




Zylinder, Kolbenboden und Auspuffstutzen

nur von einem Fachmann reinigen lassen; evtl.
Beschadigungen am Kolben und an der Zylin-
derlaufflache konnen schwerwiegende Folgen
haben,

Zundanlage

Der Motor ist mit einem kontaktgesteuerten
Schwunglicht-Magnetzunder ausgestattet.

Ziundzeitpunkt-Einstellung

kann® sich durch den Verschlei3der Unter-
brecherkontakte im Laufe der Zeit verandern.

“WL.Einstellarbeiten solltén der KREIDIEER-Kunden-*

dienst-Werkstatt vorbehalten bleiben, die uber
entsprechende Einstell- und Kontrollgerate ver-
fugt.

Zundkerze

Warmewert beachten (siehe Techn. Daten).
Nur die Verwendung der darin angegebenen
Kerzen garantiert, daB die Kerze den im Flory-
Motor auftretenden Verbrennungstemperaturen
standhalt und einwandfreie Zundung gewahr-
leistet — beim Kerzenneukauf darauf achten,
daBB es eine der oben genannten Kerzen mit
kurzem 14-mm-Gewinde ist.

Zundkerzen-Pflege

mit richtigen Mitteln: Die Kerze nicht-mit schar-
fem Werkzeug sauber schaben — mit einer wei-
chen Stahlbiirste réinigen = Tiefenreinigung,
sehr wichtig, am besten durch Spezialgerate
der Tankstellen und Werkstatten.

Elektroden-Verschleil3

AuBen- und Mittelelektrode der Zundkerze ver-
lieren mit der Zeit an Material, brennen ab, wo-
durch der Elektrodenabstand groBer wird —
dann springt der Motor schlecht an oder es gibt
Zundaussetzer bei eingeschaltetem Licht — Ab-
hilfe: AuBenelektrode nachbiegen auf

23



Elektrodenabstand 0,4 mm Wasserschutz-Ziundkerzenstecker

Nicht mit dem Fingernagel oder mittels Post-  ist unerlaBlich —zur Vermeidung von Storungen
karte messen, sondern mit der 0,4 mm Fuhler- darauf achten, daB der Wasserschutz (gestri-
ehre — ebensogut kann es ein genau 0,4 mm chelte Linie deutet den Wasserschutz im Inne-
starkes Blech eigener Anfertigung sein — nach- ren des Kerzensteckers an) bei Stecker- oder
biegen: durch sanfte Schlage etwa mit dem Kerzenwechsel erhalten bleibt.

Drehstift (Dorn) des Ziundkerzenschlussels auf

die AuBBen-Elektrode.

Neue Zundkerze nach etwa 6000 km

ist kein Luxus, sondern ein kluger Zug, denn

nach so langer Laufzeit sind die Elektroden in

der Regel schon starksabgebrannt.
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Kraftstoffanlage und Auspuff

Kraftstoffsieb reinigen

Tank vollig entleeren.

Uberwurfmutter abschrauben, Kraftstoffhahn

vom Tank abnehmen. Sieb durch Ausblasen
saubern. Bei der Montage der Dichtung er-
neuern.

Vergaser, Luftfilter und Auspuff

Keine Anderungen der Diisenbestiickung des
Vergasers vornehmen, Ansaug- und Auspuff-
seite lassen, wie sie sind — hier etwas besser
machen wollen, hieBe nur, auf eigene Faust
verderben, was KREIDLER in aufwendiger Ent-
wicklungs- und Versuchsarbeit an bestmogli-
chen Leistungs- und Laufeigenschaften des
Mofa-Motors verwirklicht hat.

Der ganze Gasweg von Saugschalldampfer-

Miundung_uber Luftfilter, Vergaser, Motor_und.

Auspuffrohr bis Auspuffdampfer-Ende ist ein
uberaus komplexes, geschlossenes Schwin-
gungsSysterh —'darih hat-alles eine"geniu-auf-
einander abgestimmte Funktionsordnung —
Anderungen sind immer Eingriffe in die Kon-
struktion mit negativen Folgen.

Bohrung der Hauptdise gréBer machen in der
Hoffnung auf mehr Motorleistung: Véllig ver-
fehlt — der Motor wiirde mehr Benzin verbrau-
chen, mehr Olkohle ansetzen und die Kerze
verruBBen, aber keinen Deut schneller, was er
ubrigens auch nicht darf, oder zugkraftiger
laufen.

25
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Den Auspuff lauter machen fuhrt keineswegs
zur vermeintlichen Betonung der Fahrerper-
sOnlichkeit, sondern einzig und allein zu gro-
ber Belastigung der Umwelt und zur gesetzes-
widrigen Manipulation.

Vergaser abnehmen

Saugschalldampfer abnehmen, dazu Klemm-
schelle (1) l16sen und Saugschalldampfer nach
hinten abziehen. Vergaser-Klemmschraube (2)
l6sen und Vergaser nach hinten vom Ansaug-
stutzen abziehen. 3 Gasschieber-Einstell-
schraube.
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Gasschieber herausnehmen

Selten erforderlich, zumal die Stellung der Du-
sennadel nicht verandert werden soll — die
beiden Befestigungsschrauben (1) des Ver-
gaserdeckels abschrauben und den Gasschie-
ber (2) aus dem Gehause herausziehen.

Schwimmergehause offnen

Schwimmerdeckel abschrauben,
abnehmen: Stift herausziehen -—
des Schwimmers

Schwimmer
Halteblech

dabei nicht verbiegen! Das




-

Halteblech des Schwimmers die
Schwimmernadel.

Sie erkennnen ebenfalls die Hauptdiise (das
Messingteil mit dem Schlitz fir den Schrau-
benzieher) und darunter die Nadeldise (mit
dem Sechskant).

Bei der Montage des Schwimmers die Schwim-
mernadel nicht verkehrt einsetzen (Spitze nach
oben in die Duse, abgerundetes Ende schaut

heraus).

betatigt

Disen reinigen

Hauptdise und Nadeldise.mit Luft aus eige-

Nie-

ner Puste oder mit, PreBqut durchblaﬁe
adeln

‘mals” mit seharfen Gegenstanden wie
usw. reinigen wollen.

Leerlauf einstellen

Der Motor muBB dazu betriebswarm sein. Gas-
zugeinstellschraube am Gasdrehgriff moglichst
weit hineindrehen, dann mit einem Schrauben-
zieher die Gasschieber-Stellschraube nachkor-

rigieren. Drehung nach rechts: Motor lauft
schneller, Drehung nach links: Motor lauft
langsamer. AnschlieBend Spiel am Gaszug
korrigieren.

Saugschalldampfer abnehmen und reinigen

Klemmscheile am Vergaser |6sen, Saugschall-
dampfer vom Vergaser abziehen. Kammer-
deckel von der Ansaugkammer abziehen. Der
Ansaugfilter ist in die Ansaugkammer einge-
gossen und laBt sich nicht entfernen. Alle
Teile mit Benzin reinigen, Filter trocknen, mit
Motordl benetzen, Saugschalldampfer zusam-
menbauen, auf den Vergaser schieben und be-
festigen.

27

._|I|'



Ohne Saugschalldampfer

oder ohne den darin liegenden Luftfilter fah-
ren, ware grundfalsch. Der Motor wurde weni-
ger Leistung haben. Ohne Luftfilter kann es
durch Staub Schmirgel zu rapidem Motor-
verschlei3 kommen.

Auspuff reinigen

Bei einem Zweitakt-Motor setzen sich im
Schalldampfer Rickstande ab, die Bohrungen
in den Dampferkammern werden dadurch klei-

ner und die Motorleistung 1aBt nach. Deshalb
~_ist._die- Auspuffanlage, regelmaBig wvon .den,

Ruckstanden zu reinigen.

Auspuff vom Fahrzeug abbauen, dazu Klemm-
schellen am Zylinder (1) und am Schalldamp-
fer (2) losen.

Schalldampfer vom Auspuffrohr abziehen (3)
und Schalldampfer o6ffnen: mit Steckschlussel
SW 10 Endkappe abschrauben (4) und End-
kappe und Schalldampfereinsatz abziehen.
Von allen Teilen die Ruckstande mit einem
Schraubenzieher oder Dreikantschaber entfer-
nen. Beim Zusammenbau Asbestschnure (zur
Abdichtung) wieder sorgfaltig einlegen.
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Die Auspuffanlage mit einem Schweillbrenner
oder mit einer Lo6tlampe auszubrennen ware
unzeitgemaB, weil die damit verbundene
Rauchentwicklung die Umwelt verschmuizt;

auBerdem werden die Chromteile durch das
Ausbrennen unansehnlich.




Lenkung

Steuerkopf-(Lenkungs-)Lager nachstellen

Maschine auf den Stander stellen — Teleskop-
gabel von vorn oberhalb der Radachsfauste
mit den Handen fassen und wechselweise vor/
zurlick driicken — wird Spiel in der Steuer-
kopflagerung deutlich, muB nachgestellt wer-
den, denn hiervor hangt die exakte Vorder-
radfuhrung ab und damit die Langs- und
Kurvenstabilitat der Maschine, sprich Fahr-
sicherheit.

Mutter (1) mittels Innensechskantschlissel 16-
sen, dazu.Gummikappe (2).abnehmengden ge-
randelten Gewindekonus (3) von Hand oder
mittels einer Rohrzange ein wenig nieder-
schrauben. Besser zuviel als zu wenig Lager-
spiel geben, denn das Lagerspiel wird etwas
verringert, sobald die Gegenmutter festgezo-
gen wird.

Richtige Einstellung bedeutet: Die Lagerung
muB mit deutlicher Leichtgangigkeit praktisch
spielfrei sein — an keiner Stelle des Gesamt-
Lenkeinschlags darf die Lenkung klemmen —
die Gabel muB ganz leicht in die rechte bzw.
linke Endstellung kippen.
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Antriebskette, Kettenrad, Kettenritzel
Kettenspannung unter Kontrolle halten

Um die Spannung der Antriebskette (auf der
linken Fahrzeugseite) zu kontrollieren, das
Fahrzeug auf den Stander stellen und die
Kette in der Mitte ihrer freien Lange mit einem
Schraubenzieher nach oben und unter druk-
ken — eine Gesamt-Bewegungsstrecke von

2 cm ist richtig.

Achtung: Das Hinterrad einige_Male durchdre-
hen und fortlaufend das Kettenspiel prufen —

30

die Spannung ist nicht in jeder Kettenstellung
gleich — an der straffsten Stelle soll 2 cm Spiel
bestehen.

Kettenspannung einstellen

Auf beiden Seiten die Achsmuttern (1) lockern.
Die Einstellmuttern (2) der Kettenspanner
gleichmalBig anziehen, bis die vorgeschriebene
Spannung erreicht ist.

Achsmuttern fesiziehen.




Radspur kontrollieren

So hoch als moglich Uber dem Boden eine ge-
rade Latte an die Rader legen, um festzustel-
len, ob Vorder- und Hinterrad genau fluchten
(in einer Linie laufen) — wenn nicht, Hinterrad-
stellung entsprechend korrigieren (2cm Ket-
tenspiel beachten).

KettenschloB

Die VerschluBfeder ist eine Spange aus Flach-
stahl, deren geschlossene Seite immer in die
Laufrichtung der Ketten weisen muf:

Pflege von Kette, Kettenrad und Kettenritzel

Siehe Wartungsplan — regelmaBig ein Ketten-
fett aufbringen — Ol taugt nicht, ist zu dunn-
flussig, wird abgeschleudert.

Bei Kettenerneuerung darf die neue Kette nie
auf einem abgenutzten Kettenrad und Ketten-
ritzel, bzw. eine verschlissene Kette nie auf
neuem Kettenrad und Kettenritzel aufgelegt
werden. |hr KREIDLER-Handler wird lhnen
gern helfen, den VerschleiBzustand dieser
Teile zu beurteilen.
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Rader und Bremsen
Rader auf Schlag prifen
Unrunde Reifen und Rader beeinflussen die
Fahrsicherheit, deshalb regelmaBig Reifen und
Rader auf Schlag prufen.

Tachometerantrieb abschmieren
ist nicht mehr notwendig. Der Tachometer-
antrieb ist wartungsfrei.
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Bremsbelag-Kontrolle

Dazu die Rader ausbauen und den Brems-
deckel zusammen mit den Bremsbelagen vom
Rad abnehmen.

Neuer Belag ist 3,5—4 mm dick, spéatestens bei
2 mm Belagdicke miissen neue Bremsbacken
eingebaut werden (Belage allein lassen sich
nicht erneuern, sie sind aufgeklebt) — Pflege
siehe kommenden Abschnitt.



Vorderrad ausbauen

Auf der rechten Fahrzeugseite:
Schraube (1) herausdrehen

Innensechskantmutter (2

herausdrehen

Auf der linken Fahrzeugseite:

Mit einem Schraubenzieher Steckachse etwas
herausziehen. Vorderrad nach unten aus der
Gabel herausziehen.

Bei der Montage darauf achten, daB die Schei-

be (1) zwischen Gabel und Tachometerantrieb
sitzt.

Vor dem Festziehen der Innensechskantmutter
Fahrzeug einige Male am Lenkerbugel kraftig
nach unten stauchen, Innensechskantmutter
festziehen, Sechskantschraube festziehen.




Hinterrad ausbauen Auf beiden Fahrzeugseiten die Achsmuttern

Bremsgestange aushiangen — dazu Réndel- (1) abschrauben, die Kettenspanner (2) losen
mutter (1) soweit zuriickdrehen, bis der Halte- und von der AChS? abnehmen.

bolzen (2) vom Bremshebel (3) abgenommen  Rad nach vorn drucken und aus der Schwinge
werden kann. nach unten herausnehmen.

Kette vom Kettenrad abnehmen.
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Bremsenpflege

Bremsdeckel (auch Bremsbackentrager oder
Bremsschild genannt) aus der Trommel ziehen
— alles mit trockenem Pinsel entstauben, auch
ausblasen mit PreBluft in der Werkstatt ist rich-
tig — kein Benzin oder Ol auf die Belage kom-
men lassen — mit Ol oder Fett behaftete Belage
sind unbrauchbar — Belage zwecks besserer
Bremswirkung aufrauhen wollen, ware vollig
verfehlt.

Immer funktionstichtige Bremsen haben: Vor
allem; wenn gewohnheitsmaBig sanft.gebremst

wird, zwischendurch aus hoherem Tempo drei

wodersviers.Gewaltbremsungen- hintereinander
praktizieren — dadurch bekommen die Belage
jenen ,Schliff®, der wieder frische und wir-
kungsvolle Belagmaterial-Oberflache zur Wir-
kung kommen |aBt.

Bremsen nachstellen

durch Bremsbelag-Abrieb (Verschlei3) wird der -

Leerweg des Bremshebels am Lenker und des
Ricktritts mit der Zeit gréBer — s. Kap.
,Bowdenzuge”.

Bereifung
Reifendruck

Bei kalten, das heiBt, noch nicht warmgefah-
renen Reifen prifen — nicht etwa durch Dau-
mendruck, sondern mit dem Hand-Luftdruck-
prufer oder an der Tankstelle und das gleich-
zeitig mit jeder Tankfiillung — Druckprufer-
Skalen in ,bar“ (neue Norm) brauchen nicht
zu irritieren, 1 bar ist praktisch genau 1 atu
(= Atmospharen-Uberdruck).

Die angegebenen Luftdruckwerte (s. Techn.
Daten) gelten fur Sommer- wie Winterbetrieb:

Reifengrofie und Typ,

konnen Sie den Techn. Daten am Ende diesés
Buchleins oder der Betriebserlaubnis Ihres
Fahrzeuges entnehmen.

Profiltiefe

Mindest-Profiltiefe (die Polizei kontrolliert):
1 mm, das heiBt, jede Stelle des Laufflachen-
Profilmusters muB mindestens 1 mm tief sein —
aus Sicherheitsgrunden empfiehlt es sich, nicht
erst bei Mindestprofiltiefe 1 mm an neue
Reifen zu denken, je fruher, umso besser, vor
allem im Winter.
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Fahrgestell
Am Fahrgestell samtl. Schrauben und Muttern
regelmaBig auf festen Sitz prufen.

Bowdenziige und Bremsgestange
Bowdenziige olen

An den Bowdenzugolern regelméaBig etwas Ol
hineintraufeln und dabei die Zuge mehrmals
betatigen — Schwergangigkeit und Einfrieren
(im Winter) wird dadurch verhindert.

Gaszug einstellen

Zunachst am Vergaser bei warmem laufendem
Motor den richtigen Leerlauf einstellen (s.
Kap. ,Leerlauf einstellen™).

Am Gasdrehgriff Kontermutter (1) l0osen.
Einstellschraube (2) so verdrehen, bis ge-
wunschtes Spiel am Drehgriff vorhanden ist —
Drehung der Einstellschraube nach links =
weniger Spiel, Drehung nach rechts = mehr
Spiel.
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Kupplungszug nachstellen Kupplung rutscht

Kontermutter (1) l6sen; Stellschraube (2), so-  Sollte trotz korrekter Zugseil-Einstellung die
weit verdrehen, bis gewiinschtes Spiel (ca. Kupplung bei losgelassenem Hebel nicht voll
3—4 mm Leerweg) am Kupplungshebel erreicht  greifen, sondern rutschen: Kundendienst-Werk-
Ist. statt aufsuchen.
Das Foto zeigt die Kupplung bei abgenom-
menem Kupplungsdeckel.

- .




Schaltzug nachstellen

2. Gang einlegen — Schaltbalken an der Motor-
seite muBB genau quer zur Fahrtrichtung stehen.

Wenn nicht, Kontermuttern (1) am Schalter-
drehgriff l0sen und Einstellschrauben (2) in
Schalterdrehgriff hineindrehen. Schaltbalken
auf der Motorunterseite quer zur Fahrtrichtung
einstellen — dabei ggf. das Hinterrad etwas
hin und her bewegen.

Beide Einstellschrauben (2) aus dem Schalter-
drehgriff herausdrehen bis an den Schali-
zugen kein Spiel mehr vorhanden ist.
Kontermuttern (1) festziehen und Gange bei
laufendem Motor und gezogener Kupplung
mehrmals durchschalten.
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Handbremse (Vorderrad) nachstellen

Kontermutter (1) lésen und Einstellschraube
(2) soweit verdrehen, bis gewinschtes Spiel
am Bremshebel erreicht ist.

Nach eigener HandgroBe einstelilen — dem He-
hel so viel Leerweg geben, daB bei kraftvoller
Bremsung die Hand nicht zur Faust wird, son-
dern die Finger noch etwas gestreckt und da-
mit aktiv bleiben — nur so kann feinfuhlig an-
gebremst, die Bremskraft bemessen und not-
falls mit ganzer Handkraft eine Vollbremsung
(Notbremsung) ausgefahrt werden.

Bremsgestange fetten

Bremsgestange an allen Umlenkpunkten und
am Bremshebel mit etwas Fett versehen. Fett-
menge so dosieren, daB Kleidung davon bel
Fahrbetrieb nicht beschmutzt wird.

Rucktrittbremse (Hinterrad) nachstellen

Randelmutter so stellen, daB am FuBpedal ein
Leerweg von ca. 3 cm zu messen ist.
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Elektrische Anlage

Beleuchtungsanlage

vor jeder Fahrt uberprufen. Damit andere Ver-
kehrsteilnehmer nicht geblendet werden, soll-
ten Sie wiederholt die Scheinwerfereinstellung
kontrollieren. Dazu das Fahrzeug nach Zeich-
nung aufstellen und am Lichtschalter , Ab-
blendlicht; (geht nur bei laufendem Motor)
einschalten. Hell-Dunkel-Grenze muB in 5m
Entfernung 5 cm tiefer als die Scheinwerfer-

L K S42 240
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mitte liegen. Ist eine Einstellkorrektur erfor-
derlich, Scheinwerfer-Befestigungsschrauben
etwas lockern, Scheinwerfer richtig stellen, Be-
festigungsschrauben wieder festziehen.

Scheinwerfer-Lampe auswechseln

Zweil Kreuzschlitzschrauben herausdrehen.

Scheinwerferoberteil abheben (evtl. die beiden)
Scheinwerferbefestigungsschrauben
und zur Seite legen.

lOosen)




<ontaktbugel nach oben schwenken und
Scheinwerferbirne nach hinten aus dem
Scheinwerfereinsatz herausziehen. Die neue

Birne (absolut frei von Fingerabdrucken und
Schmutz) in den Scheinwerfereinsatz einset-

ZEI.

Riicklicht- bzw. Bremslichtlampe auswechseln

Zwei Kreuzschlitzschrauben am Lichtaustritt
herausdrehen und Lichtaustritt abnehmen.

Obere Lampe = Bremslicht
Untere Lampe = Rucklicht

Lampen etwas in den Lampentrager hinein-
drucken und nach Drehung nach rechts oder
links aus dem Lampentrager herausziehen.

Neue Lampen missen absolut frei von Finger-
abdrucken oder Schmutz sein.
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Blinklampe auswechseln

Schraube am Blinkerglas herausdrehen.
Blinkerglas abnehmen.

Gluhlampe etwas in die Fassung hineindrik-
ken, dann eine kleine Linksdrehung — die
Lampe ist frei und kann aus der Fassung her-
ausgenommen werden.

Neue Lampe nach dem Einsetzen mit einem
sauberen Tuch abwischen und nicht mehr
mit den Fingern beruhren!
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