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Montageanleitung

KREIDLER FAHRZEUGBAU KORNWESTHEIM BEI STUTTGART




ie sparen viele Stunden

Wenn Sie ein wahrer Meister des Motorfachs sind, dann
ist diese Montageanleitung sicher schon zu ausfihrlich
fur Sie. Dennoch haben wir fir den Fall, dafl Sie ge-
wisse Arbeitsgdnge nachschlagen wollen, groBBen Wert
auf Vollstandigkeit und gute Ubersicht gelegt.

Wer sich aber mit dem KREIDLER FLORETT-Moter erst
anfreunden will, was dank der klaren Konstruktion ganz
einfach ist, wird die ausfihrlichen Montageratschldge
sehr zu schédtzen wissen, bevor er ans Werk geht.

Man kann einen Motor auch selbst ,entdecken”. Das
macht einem selbstbewufiten Motorfachmann zwar
Freude, kostet aber Zeit und damit Geld.

Deshalb meinen wir, dafl man im Arbeitsdrang des
Werktags besser vorher diese Montageanleitung liest
und sich eine Arbeitstibersicht schafft, um dann fix zu
montieren. Sie ist ein Wegweiser, der Zeit und Geld
spart. Guter Rat — flotte Tat. Sicher wissen Sie das ge-
nau.so gut wie wir.

KREIDLER FAHRZEUGBAU KORNWESTHEIMBEI STUTTGART

Und daran denken: Bei Ersatzteilanforderung bitte auch

ganz gewifd MOTOR-Nummer und FAHRGESTELL-Num-

mer angeben. Besten Dank!
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Motor ausbauen

Aushau
Kickstarterhebel
I6sen

Linke
Motorverkleidung
abnehmen
KettenschloB offnen

Kupplungszug
aushéngen

Abdeckblech

aushéingen

Rechte
Motorverkleidung
abnehmen

Vergaser
abnehmen

Lichtschalter

Auspuff
abnehmen

BSA-Keil am Kickstarterhebel |&sen, Kickstarterhebel ab-
nehmen,

3 Gummitillen 22 ¢ an linker Motorverkleidung abneh-
men. 3 Sechskantschrauben M éx25 liegen frei. Mit
10-mm-Steckschlissel 18sen. Motorverkleidung mit offe-
nem Teil nach oben drehen und abnehmen.

Kettenschlo® durch Hinterraddrehung auf Kickstarter-
héhe bringen. Draht (oder Speiche etc.) durch die beiden
Kettenenden stecken — siehe Bild. KettenschloB 6ffnen
und abnehmen. Falsch: Kette nicht befestigen — rutscht
in den Kettenkasten.

Oder: Sicherungsblech am Antriebsritzel aufbiegen,
Mutter M 12x 1 losen und Ritzel mit Kette abziehen.

Kupplungshebel an Motoroberseite mit 2ler Gabel-
schlissel in Richtung Hinterrad schwenken. Kupplungs-
zug aushdngen. Riickzugsfeder aushéngen.

Gummiband des Abdeckblechs, unten am Motor, aus-
héingen.

3 Schrauben M 6x12 an der rechten Motorverkleidung
|6sen. Verkleidung abnehmen.

Vergaser-Klemmschraube |8sen. Vergaser komplett sami
Gerduschdédmpfer (Ansaugddmpfer) abnehmen,.

Licht- und KurzschluB-Kabel an der Listerklemme ab-
klemmen.

Auspuffstutzen-Klemmschelle. Schraube M 8x30 bzw.
deren Mutter |6sen, Am Auspufftopf zwei Befestigungs-
schrauben M 8x15 losen, Auspuff komplett samt Ab-
deckblech abnehmen.



Motor ausbhauen

Gebldsehaube, Zindkerzenseite. Zwei Linsenkopfschrau-
ben (M 6x35 und M 6x42) l6sen. Zindkerze heraus-
schrauben, Geblasehaube vor-, dann nach unten ziehen,
um beide Schaltzige an der Motorunterseite auszuhéin-
gen.

3 Motor-Aufhdngeschrauben (zwei M 8x95 und eine
M 8x85) |&sen und herousziehen. Metor nach veorn her-
ausnehmen. Wichtig fir den Wiedereinbou: Schrauben-
kopf von M 8x 95 gehért auf die Kettenseite, sonst streift
die Kete am Schraubenende.

Motor-Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaues.

Geblasehaube
|6sen

Motor l6sen

Einbau



Schaltung kontrollieren

Schutzblech Schutzblech an der Motorunterseite durch Ziehen am
Gummihalteband abnehmen.

Leerlauf Leerlauf schalten. Hinterrad muf3 sich ohne Getriebe-
gerdusch frei drehen lassen.
l. und Il. Gang I. und [I. Gang schalten. Kupplungsgriff muf3 in diesen

Schaltstellungen in die Nasen des Drehgriffs einrasten.
Durch Hinterraddrehing mufl der Motor im 1. wie im 11l
Gang mitgenommen werden. Wenn Seilziige richtig
eingestellt: im |. und Ill. Gang ein geringes Spiel der
Seilziige von 0,3 bis 0,5 mm in Zugrichtung. Oder: Die
freien Seilzugenden zwischen den Nippeln und den
Stellschrauben lassen sich mit dem Finger 3 bis 5 mm
durchdriicken.

Seilzvg-Wechsel s s e e

Seilzug-Wechsel. Erst die Nachstellschrauben an den
Seilzug-Hillenenden ganz hineindrehen. Seilzugnippel
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Schaltung kontrollieren

aushéngen. Zur Neueinstellung der Schaltung: Schalt-
balken (zweiarmiger Schalthebel) am Motor mufi quer
zur Fahrtrichtung stehen (ll. Gang).

MNeve Seilzige. Keine besonderan Einstellmafie am Len-
ker. — Bei Modell 1960 muB3 beim Einbau der Schaltziige
darauf geachtet werden, dofl am Schaltdrehgriff der
I. Gang eingeschaltet und das Schaltsegment so einge-
setzt wird, dof3 die beiden Markierungen (siehe BilcPé}
von Schaltsegment und Drehgriff genau Gbereinstim-
men.

Das Bild zeigt Kupplungshebel und Schaltsegment von
unten. Deckel abgeschraubt.

Schaltdrehgriff wechseln oder |&sen. Beim Festziehen
des Griffs die Madenschraube mit ihrem Zapfen in die
entsprechende Bohrung im Lenker einrasten lossen.
Wicﬁiig: Madenschraube von Zeit zu Zeit auf festen Sitz
prifen.

Schaltseilziige nicht verwechseln. Der im Lenkerschalt-
hebel vorn eingehdngte Zug gehért am Motor an den
rechten Schaltbalken (in Fahrtrichtung gesehen).

Neue Seilziige

Schaltdrehgriff

Schaltseilziige nicht
verwechseln




Schaltung Seilziige einstellen

Schutzblech

Einstellung

Schaltbalken

Schutzblech an der Motorunterseite durch Ziehen am
Gummihalteband (Bild 7) abnehmen.

Einstellung mittels Stellschrauben (Bild 8).

Schaltbalken on der Motorunterseite quer zur Fahrtrich-
tun?—l(”' Gang) einrasten lassen. Einrasten durch Drehen
|

i:lm nterrad (oder am Getriebe-Kettenritzel) sicherstel-
en

8



Schaltung Seilziige einstellen

Stellschrauben in die richtige Stellung drehen. Spiel der Stellschrauben
Seilziige 0,3 bis 0,5 mm in Zugrichtung. Oder: Die freien

Seilzugenden zwischen den Nippeln und den Stellschrau-
ben lassen sich mit dem Finger 3 bis 5 mm durchdriicken.
Stellschrauben (Bild) mit den Gegenmuttern kontern, Der
Schaltdrehgriff muB sich dann gut drehen lassen.

Seilziige

Seilzlige aushdngen. Stellschrauben ganz eindrehen.
Il:lippe am Seilende aus den Kerben des Schaltbalkens
Ssen.




Kupplung Seilzug einstellen

Grundeinstellung

MNachstellung

Grundeinstellung: Kupplungshebel an Motoroberseite,
Zugang von links. Gummischutzhille vom Seilzugende
abnehmen. Hier mittels Stellschraube 4 bis 5 mm Spiel
des Kupplungshebels einstellen. Kontermutter wieder
festziehen. Gummihiille nicht vergessen (Bild 11).

Nachstellung kann am Kupplungs-Haondhebel am Len-
ker mittels Nachstellschraube und Kontermutter vorge-
nommen werden. Auch hier, wie bei der Einstellung am
Motor, 4 bis 5 mm Spiel (Bild 12).

10



Vergaser Leerlauf einstellen

Bing-Vergaser: Gasschieber-Anschlagschraube je nach Bing-Vergaser
Bedarf nach rechts, bzw. links drehen (Rechtsdrehung —
Mr.}h::-r] IGuft schneller, Linksdrehung — Motor lauft lang-
samer).

Pallas-Vergaser: Stellschraube am Umlenkréhrchen des Pallas-Vergaser
Vergasers. Mehr Motordrehzahl — Stellschraube heraus-
drehen. Stellschraube hineindrehen — Motor lGuft lang-
samer.

14

1




Motor demontieren

Ol ablassen Ol ablassen, dazu OlablaBschraube unterhalb der Kick-
starterwelle und Oleinfillschraube am Kupplungsge-
héusedeckel herausschrauben.

Zzlinder Zylinder abnehmen: 4 Zylinderkopfmuttern l6sen, deren
abnehmen Unterlegscheiben nicht verlieren. Kopf abnehmen. Zylin-
der abheben. Kolben mit dem Kolbenholz vor Beschadi-
gung schiitzen (Bild 15).
s el AT
15
" Staubdeckel - ' Staubdeckel vom ~Sth{vungimd~ Fsen = S{::rrinéngjr-'mgj ab-
nehmen. Der Deckel hat drei Nasen. Diese auf die Nu-
ten der Schwungscheibe drehen.
Schwungrad Schwungrad abziehen: Sechskantmutter M 10x1 — Ach-
abziehen tung, Linksgewinde! — wvon der Kurbelwelle |&sen.

Schwungrad mit Abzieher (Bild 16) abziehen. Auf Halb-
rund-Federkeil achten. Grundplatte herausnehmen: 3
Zylinderkopfschrauben M 4x 15 lésen.

12




Motor demontieren

Kettenritzel abziehen: Sicherungsblech aufbiegen. Ritzel
mit Spezialwerkzeug ,Haltekette” (Bild 17) an der Kick-
starterwelle (beim Mopedmotor Tretkurbelwelle) fest-
halten, Rechtsgewindemutter M 12x1 l&sen. Ritzel mit
dem Klauvenabzieher abziehen. Mutter M 12x1 erhdalt
bei der Montage ein neues Sicherungshlech 00.34.00.

Kupplung zerlegen; Vom Kupplungsgehduse-Deckel 7
‘Linsenkaopfschravben M 6x 40 16sen. Deckel wnd Dich:
tung abnehmen.

Sicherungsblech von den 3 Einstellschrauben M éx 26
der Kupplung aufbiegen, Schrauben entfernen.
Sicherungsblech, Kupplungs-Tellerfeder, Lamellen und
Kupplungsdruckstift [Eurz] mit Ansatz herausnehmen.
Achtung: Kupplungsdruckstift hat Ausgleichsscheiben!

Kupplungsmuffe lésen: Sicherungsblech der Mutter M
12x1 aufbiegen. Kupplungsmuffe mit Gegenhaltespe-

18
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Kettenritzel
abziehen

Kupplung
zerlegen

Kupplungsmuffe
I6sen



Motor demontieren

Antriebsritzel

=21
Gehdusehiilften
trennen

Kurbelwelle
aushauen

Getriebe
demontieren

zialwerkzeug (Bild 18) festhalten. Mutter M 12x1 -
Rechtsgewinde — l6sen.

Die Kupplungsmuffe wird durch gleichmdBiges Hinein-
schrauben der vorher herausgeschroubten 3 Einstell-
schrauben M 6x 26 von der Vorgelegewelle abgezogen.
Auf die untergelegte Zweikantscheibe B 15-07.17 ach-
ten! Kupplungskorb mit Zahnrad Z = 77 von der Vor-
gelegewelle von Hand herausnehmen. (Auf Ausgleichs-
scheiben hinter dem Zahnrod Z = 77, wenn solche vor-
handen, fir die Wiedermontage achten!)

Antriebsritzel Z = 21: Von der Kurbelwelle losen. Mut-
ter M 10x 1 zweckméfBig nur etwa zur Hdlfte lésen, um
mit dem Druckpilz des Klavenabziehers das Kurbelwel-
lenstumpf-Gewinde nicht zu beschédigen (Bild 19).

FAF

¥

g

Gehdusehdlften trennen: Sadmiliche 10 Schrauben |6sen.
Gehduseschraube M éx80 am unteren Kurbelwellen-
Totpunkt auf der Zinderseite hat eine Kupferdichtung,
die Ul aus dem Getriebe vom Zinder fernhdélt. Gehdu-
sehdlfte der Zinderseite abnehmen.
Dabei sind die 2 PaBbuchsen fir die Fihrung der beiden
Gehdusehdlften sowie die Ausgleichsscheiben, die auf
den Getriebewellen und auf der Kickstarterwelle liegen,
fir den Wiedereinbou zu beachten! — Achtung: Aus-
leichsscheiben kénnen an den drei Lagerstellen bzw.
ugellagern der abgenommenen Gehausehdlfte han-
genbleiben.

Kurbelwelle ausbauen: Kurbelwelle markieren, als Hin-
weis kann gesagt werden, dafl die Kurbelwelle werks-
seitig so eingebaut ist, dafB3 die beschriftete Seite der
Pleuelstange zur Ziinderseite zeigt.

Getriebe demontieren: Kickstarter und Antriebswelle
ausbauen, dann Vorgelegewelle zusammen mit der
Schaltgabel herausnehmen,

14



Motor demontieren

Lagerausbau: Gehdusehdlfte mittels Heizplatte auf
rund 150 Grad erwdrmen, Kugellager oder Lagerscha-
len fallen allein heraus oder durch leichtes Aufschlagen
gegen Holzunterloge. Warnung: Kaltdemontage ver-
dir t den prdzisen %reﬁsﬂz

Fp]ungs Betdtigungswelle ausbauen: Halbrundkerb-
stift herausschlagen (Bild 20), Achtung: Beim Wiederein-
schlagen immer neuve Pappdichtscheibe Nr. 00.39.06 ver-
wenden. Blechhebel nicht unnétig abnehmen. Wenn er-
forderlich, markieren. Bei Einbau der Welle Kérnerschlag
und Nase am Gehduse in Deckung bringen.

Schaltwelle demontieren: Zylinderkerbstift aus der rech-
ten Gehdusehdlfte herausschlagen. Klemmschraube des
Schalthebels lésen (Bild 21) und Schaltwelle herauszie-
hen. Es ist mit Sicherheit anzunehmen, daB3 hierbei der
Simmering beschddigt wird. Also Slmmermg grundsdtz-
lich bei jeder Montage erneuern, sonst entstehen Ge-
triebedlverluste.

15
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Schaltwelle
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Motor montieren

Priifung

Gehtusehalften
anwarmen

Kurbeltrieb

einsetzen

Getriebe
einsetzen

Prifung: Nach griindlicher Reinigung aller Motorteile
teststellen, was ernevert werden mufl, Grundsdétzlich nur
neve Fléchendichtungen verwenden,

Gehdusehdlften anwdrmen, 120 Grad Wdrme mussen
die Gehdusehdlften beim Avs- und Einbau never Kugel-
lager und Lagerschalen haben. Kaltmontage verdirbt
den prézisen Preflsitz! (Kochplatte oder Ofen — kein
Schweif3brenner.)

Kurbeltrieb einsetzen: In die gedlte Lagerschale der
rechten Gehdusehdlfte zuerst. Auf bisherige Laufrich-
tung achten — Kurbelwelle wird werksseitig so einge-
baut, dafl die beschriftete Seite der Pleuelstange zur
Zunderseite zeigt. Der Kurbeltrieb ist spiegelgleich,
kénnte also entgegen der bisherigen Laufrichtung ein-
gebaut werden. Die schmale Seite des Kolbenhemdes
mufl ouf der EinlofBkanal-Seite liegen.

Getricbe einsetzen: Vorgelege (vordere, auf der die
Kupplung lduft] mit den 3 kleineren Zahnrédern (Z =13
—£L=20-27  26) zusammen mit Schaltgabel in die der
Motorwelle ndchstgelegene Lagerbohrung einsetzen.
Schaltgabel mufl in die Nute des Schaltrades (mittleres
mit Z = 20) eingeschoben sain,

16



Motor montieren

Schaltrad Z = 20 mit der Schaltgabel zum kleinsten
Zahnrad Z 13 vorziehen. Dann komplette Abtriebs-
welle mit den 3 gréfBBeren Zohnrédern (Z =34 —Z — 40
—Z=47) ins Ge?wéiuse setzen, kleinstes Zohnrad zuerst.
Die Schaltréder (die mittleren) beider Wellen missen
gencu im Eingriff sein. Antriecbswelle in die Lagerboh-
rung einfihren. Alle 3 Gangpoare miissen nun im Ein-
grift stehen,

g

TEnkT L T T
N

In"die Bohrung der Vorlegewelle wird vom offenen Ge-
hduseteil her erst die 6-mm-Stahlkugel und dann der
Kupplungsdruckstift (lang] mit dgenijgencf Getriebed]

Ad ot wt S L T L —i o

eingesetzt. Dabei ist unbedingt daraul zu achten, dafi
das abgeflachte Ende des Kupplungsdruckstiftes an der
Kugel liegt und das ballige Ende aus der Vorgelege-
welle herausragt (Zinderseite).

Kickstarterwelle einsetzen: Anlaufscheibe, Ersatzteil-
nummer 15.08.03 ~ 2mm stark, auf die Bohrung der

e -

24
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Kickstarterwelle



Motor montieren

Stellung
Kupplungshebel

Axialspiele der
Wellen priifen

Axialspiele
in Ordnung

Kickstarterwelle legen, Welle in die Bohrung einfihren.
Flachstohl-Schleppteder der Kickstarterwelle in die Fih-
rungsleisten om Gehéuse bringen. 8 mm abstehendes
Ende der Stahldraht-Kickstarterfeder (50 mm ¢b) in die
Bohrung des 10 mm @ Kickstarter-Anschlages stecken.
Welle mit 12er Gabelschlissel an BSA-Keilfldche etwas
im Uhrzeigersinn drehen. Welle dabei unter Handdruck
von oben, bis Kickstarteranschlag vorliegt, vollsténdig
eindriicken,

Stellung Kupplungshebel zur Kupplungs-Betdtigungs-
welle prifen: Hebel und Welle haben Kerbverzahnung.
Hebel muB im rechten Winkel zur angetrdsten Fléche
der Welle stehen. Wenn nicht, Sechskantschraube am
Hebel |6sen. Korrekte Hebelstellung — Hebel im rechten
Winkel zur angefrdsten Flédche der Welle — durch Um-
setzen in der Kerbverzahnung herstellen, Schraube am
Hebel gut festziehen,

Axialspiele der Wellen prifen: Gehéusedichtung mit
Fett oder Ol aufkleben. Die zwei Paflbuchsen in die ent-
sprechenden Bohrungen der rechten Gehdusehdlfte ein-
stecken. Linke Gehdusehalfte mit mindestens 5 Schrau-
ben fest aufschrauben.

Kurbelwelle Axialspiel: 0,05-0,1 mm

Bei Bedarf Ausgleichsscheiben verwenden
Nr. 15.05.07 = 0,1 mm

Nr. 15.05.08 = 0,2 mm

Vorlegewelle Axialspiel: 0,1-0,2 mm

Bei Bedarf Ausgleichsscheiben verwenden
Nr. 11.00.25 = 0,1 mm

Nr.11.00.32 = 0,2 mm

Nr.11.00.33 = 0,3 mm

Abtriebswelle Axialspiel: 0,1-0,2 mm

Bei Bedarf Ausgleichsscheiben verwenden
Nr. 15.06.09 = 0,1 mm

Nr. 15.06.12 = 0,3 mm

Nr. 15.06.13 = 0,5 mm

Kickstarterwelle Axialspiel: 0,1-0,3 mm
Ausgleichsscheiben nach Bedarf
Nr, 13.06.15 = 0,3 mm stark

Axialspiele in Ordnung: wenn die unter ,prifen” ange-
gebenen Werte zutreffen. Nun linke Gehdusehdltte
nochmals abschrauben. Dabei auf alle Ausgleichsschei-
ben achten, sie bleiben gern im Gehduse hdngen, ge-
héren aber auf die Wellen. Jetzt Lagerbiichsen und Ku-
gellager gut dlen,

18



Motor montieren

Motorgehduse schliefen: Gehédusedichtung und beide
PaBBbuchsen auf perfekten Sitz prifen. Dichtung ohne
Dichtkitt, nur mit Fett oder Ol aufkleben. Linke Ge-
hdusehdlfte aufsetzen. Sicherungs-Federscheiben der
Schrauben nicht vergessen. Schrauben bzw. Muttern
gleichmdfBig anziehen. Unbedingt sofort Montageholz
unter den Kolben schieben, Gehduseschraube M 6x 80
am unteren Kurbelwellen-Totpunkt auf der Ziinderseite
hat eine Kupferdichtung (Céx 10, Ersatzteil-Nr, 00.70.08),
sie hdlt Getriebedl vom Zinder fern.

Kupplung montieren: Grofies Zahnrad Z = 77 (mit auf-
genietetem Kupplungskorb) auf die Vorgelegewelle
schieben. Falls die Bichse auf der Zahnrad-Rickseite
eine Ausgleichsscheibe aufgesteckt hatte, diese Scheibe
beachten. Zweikant-Federstahlscheibe ILB 15.07.17) auf
den Zweikant der Vorgelegewelle aufstecken. Kupp-
lungsmuffe (15.07.92) auf die Welle setzen. Sicherungs-
blech (00.47.50) auflegen, Blechnase kommt in die Boh-
rung. Mutter M 12x1 aufschrauben und anziehen.

Axialspiel: Grofies Zahnrad 0,2 bis 0.5 mm zwischen
dem Kugellager und der Federstahlscheibe hinter der
Kupplungsmuffe. Die Muffe mu3 mit dem Finger leicht
drehbar sein. Die geschliffene Auflagefldche fir den
Reibbelag darf keinen gréfleren Schlag als 0,3 mm ha-
ben. Bei zu Eroﬁem Axialspiel des groBien Zahnrades:
Ausgleichsscheibe (13.06.15 = 0,3 mm stark) hinter das
Zohnrad legen. Zu kleines Spiel: Scheibe herausneh-
men. Falls keine Scheibe vorhanden waor: Das grofie
Zahnrad hat eine eingeprefite, etwas {berstehende
Bronzebuchse. Buchse an der Kupplungskorbseite bis
zum vorgeschriebenen Spiel abdrehen. Sobald korrek-
tes Spiel sichergestellt ist: Mutter M 12x1 anziehen und
"'TEL arunter liegendem Sicherungsblech (00.47.50) gut
sichern.

Kurbelwellen-Zahnrad Z = 2 | montieren: Wellenkonus
und Konus im Zahnrad trocken wischen. Zaghnrad ouf-
setzen. Abstandsring (B 15.07.14), dann Linksfederring
B 8 (00.43.40) aufsetzen. Linksgewindemutter M 10x ]
(00.20.26) anziehen.

Kupplungslamellen einsetzen: Bohrung der Vorgelege-
welle mit Ol fillen, Kurzen Kupplungsstift hineinstecken.
4 Reiblamellen und 3 Stahllamellen. Reib- und Stahl-
lamellen abwechselnd einsetzen, mit Reiblamelle anfan-
gen. Dann Drucklamelle (15.07.07) mit der Bohrung fir
den kurzen Kupplungsdruckstift auf die oberste Reib-
lamelle legen.

19
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Motor montieren

Kupplungsdruckstift
einsetzen

Kuﬂrplungs-Tallar—
feder spannen

Kupplungsgehduse
sd’:ii'; Ben

Ziundergrundplatte
komplett montieren

Schwungscheibe
montieren

Kupplungsdruckstift einsetzen: Kupplungshebel an Ge-
h&useunterseite im Uhrzeigersinn = Seilzugsinn drehen.
Mit der Hand anaedriickte Decklamelle mufd mit Abhe-
ben beginnen, wenn der KuEplun shebel im rechten
Winkel zur Gehdusetrennfidche steht. Im Bedarfsfalle
Ausgleichsscheiben auf den Zapfen des Kupplungs-
druckstiftes setzen (15.17.15 = 0,5 mm stark, Scheibe
15.07.16 = 1,5 mm stark).

Kupplungs-Tellerfeder spannen: Tellerfeder (15.07.11)
mit gewélbter Seite nach oben einsetzen. Dreieckfér-
mige Druckplatte (15.07.08), dann das Sicherungsblech
(15.07.13) auflegen und die 3 Sechskantschrauben M éx 26
ohne Gewalt anziehen, bis die gespannte Tellerfeder
plan auf der Drucklamelle aufliegt. Nun die 3 Schrauben
einheitlich um 2'/z (zweieinhalb) Umdrehungen zurick-
drehen und mit dem Sicherungsblech sorgféltig fixieren.

Kupplungsgehéduse schlieBen: Dichtfldchen von Gehduse
und Deckel einfetten. Dichtung (15.10.02) und Deckel
auflegen. Mit den 7 Linsenkopfschrauben M 6x40
(00.16.11) anziehen.

Zindergrundplatte komplett montieren: 2 Zylinderkopf-
schrauben M 4x 14 (00.17.04) und 2 Unterleg-Federschei-
ben (00.43.51). Schrauben in der Mittelstellung der bei-
den Langlécher in der Grundplatte anziehen,

Schwungscheibe montieren: Innenseite mufl tadellos
sauber sein. Metallspdne an den Magneten richten Un-
heil an, Halbrund-Federkeil auf dem Kurbelwellenkonus
bei Aufsetzen der Schwungscheibe nicht zuriickschieben.
Links-Federring (00.43.40) auflegen. Dann Linksgewinde-
Sechskantmutter M 10x1 aufschrauben und festziehen.
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Motor montieren

Zylinder aufsetzen: ZylinderfuB3-Dichtung auflegen. Kol-
benholz einschieben. Zylinderlautbahn eindlen. Kolben-
ringe in den Ringnuten drehen, bis die Messingstifte in
den Ringdffnungen liegen. Ringe nacheinander von
Hand zusammendriicken, Zylinder aufschieben. Kolben-
holz wieder abnehmen.

Donn Kopfdichtung und Zylinderkopf aufsetzen. Mit den
4 Muttern M 8 und den 4 Unterlegscheiben darunter den
Zylinderkopf Uber Kreuz mit 1,6 mkg festziehen.

Kettenritzel montieren: angedrehte Flanschseite nach
auvfBen. Mutter M 12x1 festziehen.

Zindeinstellung durchfGhren: Vorzindung betrdagt 21
Grad Kurbelwinkel vor o. T. (oberem Totpunkt), oder als
Kolbenhubstrecke gemessen, 1,65 mm Kolbenweg. Nahe
dem Ziindkabelaustritt aus dem Motorgehduse befinden
sich am Gehduserand zwei Kerben gegeniber der
Schwungscheibe. Auf der Schwungscheibe selbst befin-
det sich eine Kérnermarkierung. Kérnermarkierung on
vordere Kerbe gedreht: Kolben genau im oberen Tot-
punkt. Kérnermarkierung an hintere Kerbe gedreht:
21 Grad Kurbelwinkel = 1,65 mm Kolbenweg Vorziin-
dung vor o. T. Genau in dieser Schwungscheibenlage
beginnen die Kontakie des Unterbrechers zu &ffnen. Ist
das nicht der Fall, dann: Zindergrundplatte lésen (2 Zy-
linderkopfschrauben M 4x15) und durch Verdrehen der
Grundplatte den richtigen Offnungsbeginn der Kon-
takte einstellen. Der Polabrif3 betragt 9 bis 12 mm.

Die volle Unterbrecherkontaktéffnung betrdgt 0,35 bis
0,4 mm,
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Motor montieren

Licht-Magnet-
zunder abdecken

Getriebesl
einfillen

Motor-Einbau:

Licht-Magnetzinder abdecken: Der Staubdecke hat 3
Nasen. Diese auf die Nuten der Schwungscheibe dre-
hen. Einrasten lassen und Staubdeckel etwas verdrehen.
Mit dem Drohi-Sprengring sichern.

Getriebedl einfillen: /s Liter Gelriebed! SAE 80. Ein-
fillschraube rechtsseitig im Kupplungsgehduse-Deckel.
AblaBischraube unterhalb der Kickstarterwelle (Tretkur-
belwelle beim Mopedmotor). Einfill- wie AblaBBschraube
immer mit vorgeschriebenem Kupferdichtring (00.70.10)
versehen. Beim FLORETT-Motor ist die Oleinfillschraube
gleichzeitig Kontrollschraube fir den richtigen Ge-
triebe-Olstand.

in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaues, siehe Seite
4-5.
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Sonderwerkzeuge

Buchse fir Simmerringschutz
Ersatzteil Nr, 15 ¢ = 09.30.34
17 @ = 09.30.11
20 ¢ = 09.30.35

i FEN

E.rsquialii Nr: W.Eﬂ.ﬂ;.— Bosch
09.30.09 - Siba

L

Kalbenhalz, Ersotzteil Nr. 09.30.30 Zinderabzieher,

Anhaltekette, Ersofzteil Nr. 09.30.32




Wichtige Daten und MaBe

Motorsl:
Getriebeal:
Kolbenspiel:

Vergaser:

Zundkerze:
Unterbrecherkon-
takt-Abstand:

Vorziindung:

Leerlauf:

Axialspiele:

Mischungsschmierung 1:25
'/4 Liter Getriebed| SAE 80
im Zylinder: 0,02 mm.

Pallas 14/11. Hauptdiise 62— 65.
Spritzdiise 9708. Gasschieber 45.

Warmewert 240 - Mehrbereichskerze. Elektrodenabstand
0.4 mm.

0,35-0,4, auf keinen Fall mehr als 0,4 mm.

1,65 mm Kolbenweg vor dem oberen Totpunkt = 21 Grad
Kurbelwinkel.

Bing-Vergaser—Einstellung durch Gasschieber-Anschlag-
schraube.

Pallas-Vergaser — Stellschraube am Umlenkréhrchen des
Vergasers.

Kurbeltrieb 0,05-0,1 mm
Vorgelegewelle 0,1-0,2 mm
Abtriebswelle 0,1 —0,2 mm
Kickstarterwelle 0,1-0,3 mm
Zahnrad Z = 77 und
Kupplungsmuffe 0,2-0,3 mm
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