Ol ist nicht immer Ol

Ein guter Tip unserer Ingenieure fiir lhr Fahrzeug!

In unserer Florett AS und Florett TM findet ein
Touren- bzw, Sportmotor mit sehr hoher Literle stung
Verwendung. 53 PS bei 50 cem Hubraum bedeuten
immerhin 106 Ltr./PS. Eine Leistung, wie man sie
sonst nur bei ausgesprochenen Sport- oder Hoch-
leistungsmotoren findet,

Zwischen Vollgasfahrten auf der Autobahn oder auf
Bundesstralen und dem Teillastbetrieb innerhalb
geschlossener Ortschaften ergeben sich im Ver-
brennungsraum grole Temperaturunterschiede, Kurz-
streckenfahrten, bei denen der Motor vielfach noch
nicht die notwendige Betriebstemperatur hat, sowie
ngeres Halten an Ampeln oder langsames Fahren
in Kolonnen ergeben dagegen wesentlich niedrigere
Temperatugén, umd das mull zwangslaufig zu Ablage-
rungen vgn Qkehla Rull, Schwefelverbindungen und

Besenders schadigend sind dabel die klebaenden
Rucksténde, die sich vorzugsweise in den Kolben-
ringnuten festsetzen. Die Kolbenringe kleben dann
leicht und dichten schlecht. Sie kénnen die Rickstand
nicht mehr aus den Ringnuten schaffen, was ein Nach-

lassen der Moterleistung und einen erhéhten Ver-
schleih an den Laufflachen der Kolbenringe und des

Zylinders zur Folge hat. In Grenzfallen kann das sogar
zu einem Abblasen der Verbrennungsgase zwischen
Zylinderwand und Kolbenschaft fuhren, wobei sich
darin leicht Frefistallen an Kolben und Zylinder
argeben

Achten Sie deshalb darauf, dafi Sie beim Tanken
Olsorten mit nur geringer Rickstandsbildung erhalten
Wir selbst haben beim sportlichen Einsatz unserer
Fahrzeuge schon viele Olsorten getestet, denn ein
Sportmotor vertragt nun einmal im Alltagsbetrieb nicht
iedes Ul Selbst ein sogenanntes Renndl ist for den
Dauerbetrieb nicht immer richtig. Es schmiert zwar gut,
die darin enthaltenen Zusétze férdern jedoch eben-
falls das Verkleben der Ringe. Deshalb empfehlen wir
zum Beispiel die Olsorte Shell 2 T oder ein anderes
Ol mit nur geringer Ol-Rickstandshildung,
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Sportfahrer wird sein Fahrzeug nach jedem Sport-
einsatz (berprifen. Auch Sie sollten die Mihe nicht
scheuen, nach jewells 3000 km Fahrstracke die Abla-

srungen in den Kolbenringnuten zu entfernen. lhr
Mator wird es lhnen mit einer erheblich langeren
Lebensdauer danken und Sle vor varzeitigem
Zylinder- oder Kolbenschaden bewahran.

Zur Beachtung!

MNach dem Rainigen der Kelbenringnuten und beim
Wiederaufsetzen des Zylinders auf den Kolben ist
grafite Vorsicht fir den L-Kolbenring und Rechteck-
ring notwendig, Auf keinen Fall darf Gewalt angewen-
det warden. Dies fohrt unweigerlich zum Bruch der
Kolbenringe und spater zu Zylinderschaden. Wir
empiehlen deshalb, beim Aufschieben des Zylinders
auf den Kolben unbedingt darauf zu achten, dal

1. der Kolben sorgfaltig von unter her ohne Gewalt-

anwendung In die Zylindertaufbahn eingefithrt wird,

2. der Rechteck-Kolbenring wieder in der gleichen
Lage montiert wird, wie er vor der Demontage im
Zylinder eingebaut war. Die blanke unterg Kante
des Rechteck-Kolbenringes mub also wieder unten
sein (nach der Kurbelwelle hin).

3. Beim Montieren des Kolbens ist darauf zu achten,
dal} der auf dem Kolbenboden befindliche Pfeil in

riginat.com

4. Besonders wichtig ist, dal die Kolbenringe beim
Wiedermontieren nicht beschéidigt werden. Der
Kolbenringstol fur den L-Ring und den Rechteck-
ring mul} an den Kolbenringsicherungen mit Finger-
druck zusammengeprelt werden, Keinen metalli-
schen Gegenstand verwenden! Be| einem eventuel-
len Einfedern des Kolbenringes am Ansaug- oder
Uberstromkanal mul3 dieser von auBen mit einem
nichtmetallischen Gegenstand zurickgedruckt und
eingeschoben werden,

5. Von Zeit zu Zeit das Kerzengesicht betrachten,
Das richtige Kerzengesicht gibt ebenfalls Aufschlul
dariiber, ob Sie
a) die richtige Kerze mit dem richtigen Warmewert
verwenden,
b) ob Sie auch ein Ol mit geringer Rickstands-
bildung fahren.
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Ein wichtiger Tip fiir die
Kraftstoff-Olmischung
bei Kreidler-Florett RS-
und TM

Besonders schédigend sind dabei die klebenden
Rickstande, die sich vorzugsweise in den Kolben-
ringnuten festsetzen. Die Kolbenringe kleben dann
leicht und dichten schiecht. Sie kénnen die Rick-
sténde nicht mehr aus den Ringnuten schaffen, was
ein Nachlassen der Motorleistung und einen erhhten
Verschleil an den Laufflachen der Kolbenringe und
des Zylinders zur Folge hat. In Grenzféllen kann das
sogar zu ainem Abblasen der Verbrennungsgase
zwischen Zylinderwand und Kolbenschaft fihren,
wobel sich dann leicht Frefistellen an Kolben und
Zylinder ergeben.

Ein Hochleistungsmotor braucht auch ein gutes
Marken-Ol mit geringer OUlkohle-Rickstandsbildung,

In unserer Florett RS und Florett TM findet ein
Touren- bzw. Sportmotor mit einer sehr hohen Liter-
leistung von 106 PS Verwendung. Eine Leistung, wie

; Achten Sie deshalb darauf, dal} Sie beim Tanken ein
man sie sonst nur noch bel ausgesprochenen Sport-

oder Hochleistungsmotoren findet, weshalb nicht
sorglos jedes beliebige Ul verwendet werden darf,

Bel dieser Leistung ist auch zu bericksichtigen, dal

der Motor auf der Autobahn oder auf BundesstraBen
auf seine normale Betriebstemperatur kommt. Dage-

ar, Motor bei Kurzstreckenfahrten sowie

aine ge )
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éﬁmngan in den Kolbenringnuten zu entfernen. Ihr'
Motor wird es lhnen mit einer erhablich |angaran
Lebensdauer danken und Sie vor vorzeitigem
Zylinder- oder Kolbenschaden bewahren.

Zur Beachtungl

MNach dem Reinigen der Kolbenringnuten und beim
Wiederaufsetzen des Zylinders auf dem Kolben ist
grabre Vorsicht fir den L-Kolbenring und Rechteck-
ring notwendig. Auf keinen Fall darf Gewalit angawen-
det werden. Dies fohrt unweigerlich zum Bruch der
Folbenringe und spater 2u Zylinderschaden. Wir
egmpiehlen deshalb, beim Aufschieben des Zylinders
auf den Kolben unbedingt darauf zu achten, dald

1. der Kolben sorgfiltig von unten her ohne Gewalt-
anwendung in die Zylinderlaufbahn eingefihrt wird,

'

dar Rechteck-Kaolbenring wieder in der gleichen
Lage montiert wird, wie er vor der Demontage im
Zylinder eingebaut war. Die blanke untera Kante
des Rechteck-Kolbenringes mufl also wieder die
vorherige Stellung ainnehmean.

Beim Montigren des Kolbens ist dareuf zu achten,
dal} der auf dem Kolbenboden befindliche Plall in

gutes 2-Takter-O| mit nur geringer Rickstandsbildung
erhalten. Wir selbst haben beim sportlichen Einsatz
unserer Fahrzeuge schon viele Olsorten getestet,
denn ein Sportmotor vertragt nun einmal im Alltags-
betrieb nicht jedes Ol. Selbst ein sogenanntes Renn-
&l ist fir den Dauerbetrieb nicht immer richtig. Es
schmiert zwar gut, dle darin enthaltenen Zusétze
fordern jedoch sbenfalls das Verkleben der Ringe.
Deshalb ampﬁahl‘en wir zum Eﬂmpiai die E—Takter-

gelten, daB Motoren mit so hoher Li'teriaistung aua‘h

um Boden, ! zu !am AUEPULHEUEEH

Besonders wichtig ist, dal} die Kolbenringe beim
Wiedermontieren nicht beschadigt werden. Der
KolbenringstoB for den L-Ring und den Rechteckring
muf} an den Kolbenringsicherungen mit Fingerdruck
zusammengeprelt werden, Keinan metallischen
Gegenstand verwendan! Be! einem eventuellen Ein-
federn des Kolbenringes am Ansaug- oder
Uberstromkanal muf} dieser von auflen mit einem
nichtmetallischen Gegenstand zuriickgedrickt und
eingeschoban werden,

Von Zeit zu Zelt das Kerzengesicht betrachten.
Das richtige Kerzengesicht gibt ebenfalls Aufschiuf
dariiber, ob Sie

a) die richtige Kerze mit dem richtigen Warmeawert

h1n zeigt

verwenden,

b) ob Sie auch ein Ul mit geringer Riickstandsbildung
fahren,

¢) immer das Ol-Kraftstoff-Mischungsverhaltnis 1: 25
fahren,
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